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Steuergehiuse CIH-Motor
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HYDROSTOSSEL ZERLEGEN UND
ZUSAMMENBAUEN

Hydrostofel ausbauen.
Siehe entsprechenden Arbeitsvorgang.

Sicherungskappe mit Schraubenzieher abdriicken.

StolRelpfanne, Kolben und Feder aus StoRel-
gehause herausnehmen.

Alle Teile reinigen und auf VerschleiR priifen.
Sind Teile beschadigt, den gesamten HydrostdRel
ersetzen.

B8250

HydrostoRel zusammenbauen.

Kolben bis zur Offnungsstellung der Olldcher niederdriicken und mit Motord! fiillen.
Kolben auf- und abwegen. Ol nachfillen. Sicherungskappe aufdriicken.

HydrostoRel einstellen.
Siehe entsprechenden Arbeitsvorgang im modellabhangigen Werkstatt-Handbuch.

KOLBEN ERSETZEN (MOTOR AUSGEBAUT)
Zylinderkopf ausbauen.
Olwanne ausbauen.

Siehe entsprechende Arbeitsvorgange.

Alle Pleuellagerdeckel kennzeichnen und ausbauen.

Erganzungsseite, August 1983 J—E-11



Kolben mit Pleuel nach oben aus Motorblock
herausdriicken.

Alle Pleuellagerzapfen vor dem Einfiihren der
Kolben in die Zylinder in "UT"- bzw. “OT"-
Stellung drehen.

An allen Kolben Stol? jedes Ringes gegeniber dem
benachbarten Ring um 180° versetzen.

Auf Einbaulage des Kolbens achten.
Kerbe am Kolbenboden muR nach vorn, Ol-
spritzloch zur Kriimmerseite und Markierung
an der Pleuelstange nach hinten zeigen.

BB253

Zusammenbau Kolben-Pleuelstange mit gedlter
Pleuellagerschalenhélfte in Zylinder stecken.

Kolbenringspannband ansetzen und Kolbenringe
zusammenziehen. Kolben mit Hammerstiel in Zylinder
schieben, bis die Pleuellagerschale auf dem
Pleuellagerzapfen der Kurbelwelle aufsitzt.

Alle Pleuellager ¢len und Lagerdeckel montieren.
Drehmoment beachten.
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KOLBENRINGE ERSETZEN

Kolben ausbauen.
Siehe entsprechenden Arbeitsvorgang.

Kolbenringe mit Kolbenringspannzange ausbauen.

Angesetzte Olkohle mit durchgebrochenem und
keilformig geschliffenem Kolbenring aus Nut
entfernen.

Beim Einbau der neuen Kolbenringe ist darauf
zu achten, dald der zweite Kolbenring mit der

Markierung “TOP" versehen ist und daR jeder

Ringstol3 um 180° versetzt ist.

Beim Olabstreifring ist zu beachten, daRk die
Spannfeder montiert ist.

Kolbenring in Zylinder spannen und StoR mit
Fihllehre messen.

Erforderliche KolbenringgréRen und zulassige

KolbenringstoRe, sind den Technischen Daten
auf Mikroplanfilm zu entnehmen.

Ergénzungsseite, August 1983
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KURBELWELLE ERSETZEN

Motor ausbauen.
Siehe entsprechenden Arbeitsvorgang.

Motor auf Montagestander aufspannen.

Zylinderkopf ausbauen.
Siehe entsprechenden Arbeitsvorgang.

Olwanne ausbauen.

Kupplungszusammenbau und Schwungrad ausbauen.
Schwungrad mit KM— 139 blockieren.

Auf PaRschraube P’ achten. Schraubenloch
anzeichnen.

Lichtmaschine mit Haltebiigel, Benzinpumpe und
Verteiler ausbauen.
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Riemenscheibe, von Kurbelwelle, abschrauben.
Wasserpumpe mit Viscoliifter abschrauben.

Kettenspanner herausdrehen.

Steuergehdusedeckel abschrauben.
Auf versteckte Schraube A" im Wasserpumpen-
raum achten.

Steuerkette mit Nockenwellenkettenrad ab-
nehmen.
Kette stirnseitig markieren, damit die Zug-
vorrichtung erhalten bleibt.

Saugrohr abbauen.

Alle Kurbelwellen- und Pleuellagerdeckel ab-
schrauben.
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Kurbelwelle aus Motorblock herausheben.
Alle Lagerschalen entnehmen.

Neue Lagerschalen in Zylinderblock und Lagerdeckel
einlegen und olen.
Auf die Verwendung der richtigen Lagerschalen
(Auswahlpassung und Ubergrole) achten.
Siehe Technische Daten auf Mikroplanfilm.

Neue Kurbelwelle in die Lager legen.

Durch einige leichte Schlage mit einem Gummi-
hammer auf die Kurbelarme guten Sitz in den
Lagern herstellen.

Innenfldchen des hinteren Lagerdeckels mit
Dichtmittel 15 04 200 (893 368) bestreichen.

J—E-16



Links und rechts in die Nuten des Lagerdeckels
eine Raupe Dichtmasse 15 03 294 (90 001 851),
ca. 6 mm Durchmesser einlegen.

Dabei ist besonders an der Trennstelle auf eine
gute Fillung zu achten.

Achtung! Nach Montage des Lagerdeckels nochmals
von oben Dichtmasse bis zum Austritt an den
Trennfugen einpressen.

Alle Lagerdeckel aufsetzen.

Wellendichtring des hinteren Kurbelwellenlagers
mit KM—235—-03 montieren.

Olpumpen-Saugrohr einbauen.

Schrauben der Kurbelwellenlagerdeckel mit Dreh-
moment festziehen.

Schwungrad einbauen.
Schrauben mit Sicherungsmasse 15 03 163
(90 001 898) einsetzen.

Auf PalRschraube achten.

Schrauben festziehen.
Drehmoment.
Schwungrad mit KM— 139 blockieren.

Alle Pleuellagerdeckel aufsetzen und Schrauben
festziehen.
Drehmoment.
Steuergehause montieren.
Olwanne einbauen.
Schrauben mit Sicherungsmasse 15 03 165
(90 093 736) einsetzen.

Zylinderkopf aufbauen.

Ergénzungsseite, August 1983
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Wasserpumpe und Riemenscheibe einbauen.
Lichtmaschine mit Haltebligel, Benzinpumpe und Verteiler einbauen.

Kupplungszusammenbau montieren.
Siehe entsprechende Arbeitsvorgange.

Kettenspanner einschrauben.

KURBELWELLE PRUFEN
Kurbelwelle ausgebaut.

Rundlaufabweichung

Kurbelwelle auf Rundlaufabweichung (Schlag) bei
Aufnahme im vorderen und hinteren Lager prifen.
Hierzu mittlere Lagerschale entfernen und Mel3uhr
ansetzen.

Langsspiel
An der stirnseitigen Anlageflache des Schwungrades
mit MeRuhr priifen.

Dazu miussen alle Lagerschalen eingebaut sein.
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Haupt- und Pleuellagerspiel

Das Lagerspiel wird mit "PLASTIGAGE' gemessen. “"PLASTIGAGE" ist ein MeRmittel, das aus
einem verformbaren Plastikfaden mit genau kalibriertem Durchmesser besteht. Der Faden wird
auf Lagerbreite abgelangt und axial zwischen Kurbelwellenzapfen und Lagerschale gelegt

(Bild B 8275). Durch anschlieRendes Festziehen der Lagerdeckelschrauben — vargeschriebenes
Drehmoment beachten — verformt sich der Faden je nach der GréRe des vorhandenen Lager-
spiels auf eine bestimmte Breite.

Nach dem Abnehmen des Lagerdeckels kann durch Messen mit der mitgelieferten MeRskala die
Breite des jetzt flachgedriickten, am Zapfen oder an der Lagerschale haftenden Fadens festge-
stellt und so das vorhandene Lagerspiel bestimmt werden (Bild B 8276). Zoll- und Millimeter-
Skala nicht verwechseln. Mit dieser MeRmethode kann auch die Konizitat oder Qvalitat schnell
und sicher festgestellt werden.

"PLASTIGAGE" ist fiir verschiedene Toleranzbereiche zu beziehen.

Bezugsquellen-Nachweis
WESTA

Internationale Motorenteile
Mainzer Landstrafze 341
6000 Frankfurt am Main
Tel. 0611 — 733065

Floguet Monopole

53, BD. Robespierre
F—78301 Poissy (Frankreich)
Tel. 3 — 96 55 600

Telex Flomondo 69 62 46 F

Im allgemeinen ist die nachstehende TypengrdRe,
die gleichzeitig Bestellbezeichnung ist, ausreichend.

Typ: PG — 1 Farbe: grin
MeRbereich: 0,025 bis 0,075 mm.

Jede Original-Packung "PLASTIGAGE" enthalt
12 Hillen mit je einem MeRfaden, der fiir ca.
180 Einzelmessungen ausreicht. Alle MaRe und
zulassige Spiele sind den ""Technischen Daten”
auf Mikroplanfilm zu entnehmen.
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HINTEREN KURBELWELLENLAGER-DICHTRING
ERSETZEN

Kupplungszusammenbau und Schwungrad abbauen.

Schwungrad mit KM—139 blockieren und vor dem
Abbau Palschraube P kennzeichnen.

Wellendichtring mit passendem Spitzdorn am Rande
des Dichtringes lochen, passende Blechschraube
eindrehen und mit BeiRzange, auf den Motorblock
gestitzt, Wellendichtring aus dem Sitz heraus-
kanten.

Am neuen Wellendichtring Dichtlippe mit Schutz-
fett Katalog-Nr. 19 48 814, einschmieren und mit
der offenen Seite auf konische Schutzhilse von
KM—235—-03 stecken. Dichtring drehend, damit
sich die Dichtlippe nicht umstilpt und die
Spannfeder herausdriickt, blindig bis an Stegseite
der Hiilse schieben.

Schutzhiilse mit aufgezogenem Wellendichtring
auf Kurbelwellenzapfen stecken, Dichtring

uber Lagerzapfen biindig andriicken und Schutz-
hilse entfernen.

Wellendichtring mit KM—235—03 bis zur
satten Anlage in Zylinderblock einschlagen.

Schwungrad einbauen.

Kupplungszusammenbau montieren.
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NADELLAGER FUR GETRIEBEHAUPT-
ANTRIEBSRAD IN KURBELWELLE ERSETZEN

Kupplungszusammenbau ausbauen.
Siehe entsprechenden Arbeitsvorgang.

Der Ausbau des Nadellagers fiir das Getriebe-
hauptantriebsrad wird mit Hilfe des Nadel-
lager-Ausziehers KM—328—01 und KM—328—7
durchgeflhrt.

Zuerst KM—328—01 einsetzen.

Das Einschlagen des neuen Nadellagers erfolgt
mit dem Montagewerkzeug KM—235—01.

Nadellager bis zum Anschlag des Werkzeuges
einschlagen.

Das Nadellager ist nach dem Einbau mit Walzlagerfett leicht zu schmieren.
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MOTOR UNTER VERWENDUNG EINES
TEILMOTORS INSTANDSETZEN

Motor ausbauen.
Siehe entsprechenden Arbeitsvorgang.

Anbauaggregate abbauen.

Motor auf Montagestander aufspannen.
Motorol ablassen.

Zylinderkopf aushauen.
Siehe entsprechenden Arbeitsvorgang.

Anlasser abbauen.

Schwungrad mit KM—139 blockieren.

Kupplungsdruckplatte und Scheibe ausbauen.

Spannlasche der Lichtmaschine lésen und
Keilriemen abnehmen.

Lichtmaschine mit Haltebiigel abschrauben.
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Benzinpumpe abschrauben.

Verteiler ausbauen.

Riemenscheibe abschrauben.

Wasserpumpe mit Viscoliifter abschrauben.

Kettenspanner herausdrehen.

Erganzungsseite, August 1983
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Steuergehause abschrauben.
Auf versteckte Schraube "A" im Wasserpumpen-
raum achten.

Steuerkette mit Nockenwellenkettenrad abnehmen.
Einbaulage der Kette markieren.

Olpumpen-Saugrohr mit Halter abschrauben.

Neuen Teilmotor komplettieren

Zentrierstifte (Kerbhlsen) fiir Zylinderkopf in
Motorblock einschlagen.

Olpumpen-Saugrohr anschrauben.
Halter montieren.

OlmeRstab-Fihrungsrohr, zur Abdichtung und gegen
Verdrehen mit Sicherungsmasse, 15 03 163

(90 001 898), einsetzen und mit KM—418 in
Motorhlock einschlagen.
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Kurbelwelle so drehen, dak der Mitnehmerkeil bei normaler Motorlage senkrecht nach oben —
bei im Bild A 1501 gezeigter Montagelage senkrecht nach unten — steht.

Steuerkettenteile montieren.
Auf Einbaulage der Kette achten.

Nockenwellenradstiitze und Gleitbahn montieren.

Nockenwellenrad innerhalb der Kettenglieder
so versetzen, daR die Kornermarkierung am
Kettenrad bei annahernd parallel zur
Gleitbahn gefiihrten Kette auf Markierung
der Nockenwellenradstiitze zeigt. Bei spater
festgeschraubtem Kettenrad mul diese Ein-
stellung noch vorhanden sein.

Neuen Kurbelwellen-Dichtring mit Montage-

werkzeug KM—289 in Steuergehaduse eindrtcken.
Vorsicht, dal? Steuergehause sich nicht ver-
formt.

Sitz des Dichtringes leicht mit Dichtungsmittel,
Katalog-Nr. 1504 167, einstreichen.

Steuergehduse-Dichtungen auflegen.

Zur Haftung der Dichtung Dichtflache
leicht mit Fett bestreichen.

Steuergehduse montieren.

Beim Aufsetzen darauf achten, dalk der Dicht-

ring nicht beschadigt wird.

Erganzungsseite, August 1983
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Olwanne einbauen.
An den Kanten des hinteren Kurbelwellen-
lagerdeckels und zwischen Steuergehause
und Motorblock eine Raupe Dichtmasse,
Katalog-Nr. 15 03 294 (90 001 871) auftragen.

Kork- und Gummidichtungen auf Dichtflachen
auflegen.

Eine weitere Raupe Dichtmasse an den ge-
zeigten Stellen auftragen.

_______ f"é'.ﬂa'«‘?? .
Olwanne aufsetzen und festschrauben.
Schrauben mit Sicherungsmasse 15 03 165
(90 093 736) einsetzen.

Dichtung fiir Wasserpumpe auf Steuergehause
auflegen und Wasserpumpe mit Viscoliifter
montieren.

Schrauben mit Drehmoment festziehen.

Riemenscheibe einbauen.
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Lichtmaschine mit Haltebiigel, Benzinpumpe und Verteiler einbauen.

Anlasser einbauen.

Kupplungszusammenbau montieren

Kupplungsdruckplatte und Kupplungsscheibe
mit KM—237 zentrieren.

Alle Gleit- und Lagerstellen mit Gleitpaste
19 48 566 (90 094 566), bestreichen.

Kupplungsdruckplatte am Schwungrad anschrauben. Zum Blockieren des Schwungrades KM—517,
verwenden.

Drehmoment beachten.

Kupplungsgehause montieren.

Eine 3 mm hohe Raupe Dichtmasse, Katalog-Nr.
1503 294 (90 001 871) links und rechts
zwischen Steuergehduse und Motorblock
auflegen.

Gummidichtring fir Wasserkanalfiihrung
in Aussenkung des Steuergehauses einlegen.
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Vor dem Aufsetzen des Zylinderkopfes priifen,
dal3 die Ventile des vierten Zylinders wechseln
und die Aussparung fir die Zylinderkopfschrauben
in der Nockenwelle (Pfeil) frei sind.

Kérnermarkierung Nockenwellenrad —
Nockenwellenradstiitze priifen, ggf. korrigieren.

Neue Zylinderkopfdichtung ohne Dichtungsmittel
auflegen.

Zylinderkopf mit Nockenwelle aufsetzen und
Kopfschrauben bei kaltem Motor nach der
im Bild gezeigten Reihenfolge mit KM—323
anziehen.
Drehmoment siehe Technische Daten auf
Mikroplanfilm.

J—E—2¢6
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Nach 1000 km-Fahrstrecke Zylinderkopfschrauben nachzeihen.

Beim Nachziehen Zylinderkopfschrauben Iésen‘und mit einem Zug-auf den vorgeschriebenen Wert
anziehen.

VerschlufRdeckel am Zylinderkopf abschrauben.
Nockenwellenkettenrad mit KM—392 an
Nockenwelle zentrieren.

Nockenwellenrad mit Vielzahnsteckschliissel
KM—320 anschrauben.

VerschluRdeckel montieren.

Das Langsspiel zwischen Anbauflache am
VerschlufRdeckel und der Begrenzungsschraube,
mit Fihllehre messen. Meldwert siehe Technische
Daten auf Mikroplanfilm.

Grolderes Spiel kann durch Nachrichten des Ver-
schlulddeckels an der Anlaufflache mit einem
stumpfen Dorn korrigiert werden.

Deckel dazu ausbauen.

Kettenspanner einbauen.
Zylinderkopfhaube montieren.
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NOCKENWELLE ERSETZEN
Zylinderkopf aus- und einbauen.
Kipphebel abschrauben.

Seitlichen Montagelochdeckel ausbauen.

A1L8

Hydrostolel aus Zylinderkopf herausziehen.

Nockenwelle vorsichtig, damit Lagerbuchsen nicht
beschadigt werden, nach vorn aus Zylinderkopf
herausziehen. Dabei durch seitliches Montageloch
Welle abstltzen.

Bei Verwendung einer neuen Nockenwelle auf
eingeschlagenes Kennzeichen an der hinteren
Nockenwellenstirnflache achten.

Typ Kennzeichen
16N, 165,17 N, 19N A
198 M
19 SH D
20N,20S,28H,30H,30E K
20E : R
258 B
Z5E T
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Neue Nockenwelle, alle Gleit- und Lagerflachen reichlich mit MoS, -Gleitpaste bestrichen, von
vorn nach hinten in Lager des Zylinderkopfes einflihren. Dabei Welle wieder durch seitliches
Montageloch flihren.

Produktionsseitig eingebaute Nockenwellen mit UntermaR sind zwischen 4. und 5. Nocken (von vorn
gesehen) gekennzeichnet. Die Zylinderkdpfe mit UntermaBlagern sind vorn am ersten Nockenwellen-

lager ebenfalls gekennzeichnet.

Zum Prifen des zulassigen Hohenschlages der mittleren Lagerstellen, Nockenwelle in Spitzen
aufnehmen.
Zulassiger Hohenschlag siehe Technische Daten auf Mikroplanfilm.

Nach der Montage der Nockenwelle sind die Schrauben fiir die Deckel der Montagelécher mit
Sicherungsmasse, Katalog-Nr. 15 03 163, einzusetzen. Zuvor Gewinde mit Aktivator, Katalog-

Nr. 1504 170, einspriihen, um die Aushartezeit zu verringern.

Zylinderkopf zusammenbauen.

NOCKENWELLENLAGER ERSETZEN
Nockenwellenlager werden ersatzteilmaRig vorgebohrt oder fertig bearbeitet geliefert.
Die Verwendung fertig bearbeiteter Nockenwellenlager erfordert keine Nacharbeit nach dem

Einziehen. Im Gegensatz dazu miissen vorgebohrte Nockenwellenlager nach dem Einziehen auf
den jeweiligen Lagerzapfendurchmesser der Nockenwelle aufgerieben werden.

Gebohrt werden die Lager je nach Nockenwellenzapfen wahlweise auf die in den Technischen Daten
auf Mikroplanfilm angegebenen Normal- oder UntermaRe. Nach einer Bohroperation sind alle Ol-

kanale von Bohrspanen peinlichst zu reinigen.

Ergdnzungsseite, August 1983
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Eine Neulagerung der Nockenwelle unter Verwendung fertig bearbeiteter Nockenwellenlager ist
wie folgt durchzufihren:

Nockenwelle ausbauen.
Siehe entsprechenden Arbeitsvorgang.

Bild A 2656 zeigt einen Zylinderkopf mit 4-fach-gelagerter Nockenwelle. Die Numerierung der
Lagerstellen erfolgt von vorn (Wasserpumpenseite) nach hinten.

Nockenwellenlager ausziehen

Spezialwerkzeug KM—234 von der Zylinderkopf-
rickseite aus so einfiihren, dak der Bund des

Aus- und Einziehdornes am hinteren Nockenwellen-
lager (bei 6-Zylindermotoren am Lager VI, bei
4-Zylindermotoren am Lager Ill oder 1V) an-

liegt.

Druckscheibe vorn am Zylinderkopf (Wasserpumpen-
seite) aufsetzen und durch Drehen der Spann-
mutter Nockenwellenlager herausziehen.

Alle Nockenwellenlager miissen in einem
Arbeitsgang von hinten nach vorn heraus-
gezogen werden.
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Nockenwellenlager einziehen

Das Einziehen der neuen Lager erfolgt einzeln,
beginnend mit Lager VI (bei 4-Zylinderkdpfen
mit Lager |11 oder 1V) von hinten nach vorn.
Das Durchziehen der Gewindestange des Spezial-
werkzeuges darf nur mit Schutzrohr erfolgen,
um eine Beschadigung der Lager zu vermeiden.

Beim Ansetzen jeden Lagers darauf achten, dal}
die Olbohrungen fluchten.

Zum Einziehen des ersten (hinteren) Nockenwellen-
lagers VI bei 6-Zylinderkdpfen ist zwischen
Zylinderkopf und Druckscheibe die Distanzhiilse

zu verwenden.

Damit das Nockenwellenlager im Lagerbock voll tragt, ist hinter dem jeweils einzuziehenden
Lager ein StoRel einzusetzen. Der Bund des Aus-/Einziehdornes ist so ausgelegt, daR beim Ab-
fallen des StoRels der korrekte Sitz des Nockenwellenlagers erreicht ist.
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Bei Motoren bis September 1980 ist darauf zu achten,
dal® vor dem Einziehen die unteren und oberen
Olbohrungen fluchten.

Die Nockenwellenlager kénnen satzweise und auch
einzeln ersetzt werden.

Im Falle des Einzelersatzes miissen jedoch ebenfalls
alle Nockenwellenlager gezogen und in der beschrie-
benen Reihenfolge montiert werden.

OLPUMPE UBERHOLEN

Olpumpendeckel mit Dichtung vom Steuergehause ab-
schrauben.

Hohenspiel der Zahnrader priifen. Dazu Olpumpen-
rader ohne Ol einzeln in Pumpenraum einsetzen
und mit Haarlineal und Fihllehre Hohenspiel
der Zahnrader an der Deckelanlageflache messen.
Ein durch die Zahnrader stirnseitig einge-
laufener Pumpendeckel ist zu erneuern.
Werte siehe Technische Daten auf Mikroplan-
film.

Zahnflankenspiel mit Fuhllehre messen.
Werte siehe Technische Daten auf Mikroplan-
film.
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Bei jede Olpumpeninstandsetzung ist zu beachten,

dafd in Einzelfallen produktionsseitig Steuergehiuse
zum Einbau kommen, bei denen die Bohrungen flir die
Zahnrader und fiir die Wellen 0,2 mm UbergréRe
haben. Dabei kénnen UbergroéRen fiir ein Zahnrad
oder auch fir beide Zahnréader vorhanden sein.
AuRerlich erkennbar ist eine solche Abweichung
durch eine geschlagene Zahl "'02".

OlkanalverschluRstopfen aus Olpumpengehause her-
ausschrauben und Pumpe vor Anlassen des Motors
mit Motordl fillen, damit schon bei den ersten
Umdrehungen eine voll wirksame Motorschmierung
vorhanden ist.

PLEUELSTANGE ERSETZEN

Kolben ausbauen.
Siehe entsprechenden Arbeitsvorgang.

Kolbenbolzen mit Auspref3dorn von KM—337 heraus-
dricken. Dabei Kolben mit einem Rohr am Kolben-
bolzenauge unterstiitzen.
Wird der Kolben exakt abgestitzt entstehen
keine Beschadigungen und der Kolben kann
wieder verwendet werden.

Neuen Pleuel mit Elektro-Ofen oder Heizplatte (1500 bis 2000 W) auf die Montagetemperatur von
280° C erwarmen. Die erforderliche Temperatur kann mit einem Thermochrom-Stift der Firma
Faber Castell Nr. 2815/280, der in jedem Schreibwarengeschaft erhaltlich ist, geprift werden.

Die Pleuelstange wird mit dem oberen Auge auf die Heizplatte gelegt. Um einen schnellen und
gleichmaRigen WarmefluR zu erhalten, ist darauf zu achten, daR die Augenflache vollkommen

plan auf der Heizplatte aufliegt. Eine entsprechend der Héhe der Heizplatte angepaRte Unter-

lage ist dazu erforderlich. Um Warmeableitungen zu vermeiden und damit eine verkiirzte An-
warmzeit zu erreichen, wird empfohlen, auf das Auge einen feuerfesten Schamottestein aufzulegen.
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Mit dem Mefstift am Kolbenbolzenauge und am
oberen Teil des Pleuelstangenschaftes Farbstoff
auftragen.

Nach Erwarmung des Pleuelauges auf 280° C
geht der urspriinglich aufgetragene griine
Farbstoff in schwarz tber und zeigt damit die
gewtlinschte Montagetemperatur an.

Zu beachten ist dabei, daf} sich der Farb-
strich nicht Uber die ganze Lange, sondern
nur bis zum Anfang des Pleuelschaftes ver-
farbt.

Nach Erreichen der Montagetemperatur Pleuel-
stange leicht in Schraubstock spannen. Fiihrung-
pilz KM—337 und Einpredorn in den mit Motordl
geschmierten Kolbenbolzen stecken und in Bohrung
des Kolbens einschnabeln. Der Kolben liegt hierbei
in Druckrichtung des Kolbenbolzens am Pleuel an.

Kolben so Uber die Pleuelstange fuhren, daf%
die Kerbe am Kolbenboden nach vorn und die
Markierung an der Pleuelstange nach hinten
zeigt.

Kolbenbolzen bis zum Anschlag des Einprel3-
dornes an den Kolbenmantel in Pleuelstange
einschieben.

Das Einschieben des Kolbenbolzens in den Kolben
und die Pleuelstange muf} schnell und zgig
geschehen.

BE253

Wichtig! Das AbkUhlen des Pleuels erfolgt rasch, deshalb ist eine zlgige Montage ausschlag-
gebend fiir die einwandfreie Qualitat des Kolbenbolzensitzes.

Ein festsitzender Kolbenbolzen kann nicht nachgedriickt werden.
ErsatzteilmaRig werden nur Pleuelstangen mit hochster Gewichtsklasse geliefert. Eine einfache
Gewichtsanpassung einer einzelnen Pleuelstange zu den noch im Motor befindlichen Stangen durch
Abschleifen an beiden Gewichtszapfen ist dadurch gegeben.
Der zulassige Gewichtsunterschied der Pleuelstangen innerhalb eines Motors darf hochstens 8 g
betragen.

Tabelle Pleuelstangengewichte, siehe Technische Daten auf Mikroplanfilm.

Kolben einbauen.
Siehe entsprechenden Arbeitsvorgang.
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STEUERRADER MIT KETTE ERSETZEN

Zylinderkopf abbauen.
Lichtmaschine mit Haltebigel ausbauen.
Kurbelwellenriemenscheibe aushauen.
Wasserpumpe ausbauen.
Olwanne ausbauen.
Kettenspanner ausbauen.

Siehe entsprechende Arbeitsvorgange.

Steuergehause abschrauben.
Auf versteckte Schraube ""A"" im Wasser-
pumpenraum achten.

Kette abnehmen. Schraubenrad fir Verteilerantrieb
und Kurbelwellenrad vom Kurbelwellenzapfen
abziehen. Wenn erforderlich, Kukko-Abzieher Nr.
20—1 mit passendem Druckpilz verwenden. Bei

vorgesehener Wiederverwendung der Steuerkette Ein-

baulage mit Farbe markieren.

Kurbelwellenrad mit passender Rohrhiilse auf
Kurbelwellenzapfen auftreiben und Schraubenrad fir
Verteilerantrieb aufstecken.

Auf jeweils richtigen Keilsitz achten.
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Alle Teile reinigen, auf Verschleily prifen, wenn erforderlich, durch neue ersetzen.

Ersatzteilmafig werden Steuerkette mit Kurbelwellenrad und Nockenwellenrad zusammen
und nur die Steuerkette wird einzeln geliefert.
Kettenrader nie einzeln ersetzen.

Kurbelwelle so drehen, dal der Mitnehmerkeil bei
normaler Motorlage senkrecht nach oben — bei im
Bild gezeigter Montagelage senkrecht nach unten —
steht. Steuerkettenteile montieren.

Auf beim Ausbau der Kette angebrachtes Farbzeichen
achten.

Nockenwellenrad innerhalb der Kettenglieder

so versetzen, dald die Kornermarkierung am Ketten-
rad bei annahernd parallel zur Gleitbahn geflihrter
Kette auf Markierung der Nockenwellenstiitze zeigt.
Bei spater festgeschraubtem Kettenrad muf3 diese
Einstellung noch vorhanden sein — Kontrollprifung
erforderlich.

Steuergehause montieren.
Kurbelwellen-Dichtring erneuern.
Siehe entsprechenden Arbeitsvorgang.

Alle ausgebauten Teile in umgekehrter Reihenfolge
wieder einbauen.

4 e
.

¢ ;‘W"'///’"v‘-
“ A )
Kettenspanner priifen ggf. erneuern. A}*//// *‘ﬁ/ :
ha i

7 (&.1

Zylinderkopf einbauen.

A1584
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VENTILE AUS- UND EINBAUEN
Zylinderkopf ausgebaut.
Zylinderkopf auf zwei Holzleisten auflegen.

Auspuffkrimmer, Ansaugkriimmer mit Vergaser
und Thermostatgehause abbauen.

Kipphebel ausbauen.

Ventilfedern mit Federspanner KM—348
spannen.
Mit Schraubenzieher Keile abdriicken.

Ventile ausbauen.

Hinweis  Auf Ventilschaftabdichtung des
AuslaRventils achten.

Vor dem Einbau der Ventile Ventilschafte mit
Motordl benetzen und Ventile in die Ventil-
flihrungen des Zylinderkopfes einfiihren.
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Ventilschaftabdichtungen, Ventilfeder, Ventil-
federteller, Ventildreheinrichtung und Olab-
schirmblech am AuslaRventil montieren.

A = Einlalkventil
B AuslaBventil

I

B8302

Hinweis! Das EinlaRventil hat eine andere Ventil-
schaftabdichtung als das Auslaventil. Dadurch muf3
am EinlaRventil ein kirzerer Ventilfederteller
verwendet werden. Dieser Ventilfederteller hat

als Unterscheidungsmerkmal an der Oberseite

vier Erhebungen.

Keinesfalls darf beim Einlaldventil ein langer
Ventilfederteller eingebaut werden, da er auf die
Ventilschaftabdichtung aufschlagen wirde.

B&303

Mit Ventilfederspanner Ventilfeder spannen
und Keile einsetzen.

Kipphebel einbauen.
Ventilspiel einstellen (Grundeinstellung

HydrostoRel).
Siehe entsprechenden Arbeitsvorgang.

VENTIL AUF SCHLAG PRUFEN

Zylinderkopf und Ventile aﬁs- und einbauen.
Siehe entsprechenden Arbeitsvorgang.

Ventil in MeRwerkzeug einsetzen.

MeRstifte der MeRuhr beriihren und den Ventil-
schaft und die Dichtflache (45° Ebene). Ventil
drehen.

Siehe dazu Technische Daten auf Mikroplanfilm.
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VENTILE EINSCHLEIFEN
Ventile ausgebaut.

Wenn auch in der Regel nach einem einwandfrei ausgefiihrten Frasen ein gasdichter Ventilsitz
erreicht ist, kann die Qualitat des Sitzes durch zusatzliches Einschleifen des Ventilkegels noch
verbessert werden.

Zum Schleifen dirfen nur feinkérnige Pasten verwen-
det werden. Um den aufgetragenen Schleifpastenfilm
wahrend des Einschleifens gleichmafig zu verteilen,
muR das Ventil wahrend des Drehens immer wieder
rhytmisch vom Sitz abgehoben werden.

Nach dem Einschleifen Ventile und Ventilsitze
sorgfaltig von allen Pastenspuren reinigen. Ventile,
Schafte gut gedlt, einbauen.

VENTILE SCHLEIFEN

Eine Ventilinstandsetzung bedeutet nicht, da die Ventile in jedem Fall durch neue ersetzt werden
miussen. Solange am Ventilkegel keine kraterartigen Verbrennungen vorliegen, kdnnen Ventile ein-
bis zweimal durch Nachschleifen wieder verwendungsfahig gemacht werden.

Weiteres Nachschleifen ist nicht zu empfehlen, da dann der obere Ventiltellerrand zu diinnflachig
wird und damit — vor allem die AuslalRventile — sehr schnell verbrennen.

Bei allen Ventilbearbeitungen ist zu beachten,
dal’ der Winkel vom Ventilteller 44°, der vom
Ventilsitz 45° betragt (siehe auch Technische
Daten auf Mikroplanfilm).

Hierdurch wird ein rasches ""Dichtschlagen”
erreicht, und unvermeidliche Arbeitstoleranzen
werden ausgeglichen.
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VENTILDREHVORRICHTUNG ERSETZEN
Zylinderkopf ausgebaut.

Ventilfeder des AuslaRventils mit Federspanner
KM—348 spannen, Keile entnehmen, Feder ent-
spannen und mit Olabschirmblech und Ventilfeder-

teller abnehmen.
Auf Ventilschaftabdichtung achten.

Ventildrehvorrichtung entnehmen.
Neue Ventildrehvorrichtung einsetzen, Ventil-

schaftabdichtung (EinlaRventil), Ventilfeder,
Ventilfederteller und Olabschirmblech montieren.

Neue Ventilschaftabdichtung mit Montagewerk-
zeug KM—300 in seinen Sitz im Ventilschaft
schieben (Auslalventil).

Keile einsetzen und Ventilfeder entspannen.

VENTILFEDER ERSETZEN
Zylinderkopf ausgebaut.

Ventilfeder mit KM—348 spannen, Keile entnehmen.
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Feder entspannen, Ventilfederteller und Feder entnehmen.
Bei AuslaBventil zusatzlich Olabschirmblech und Ventilschaftabdichtung abnehmen.

Neue Feder und Ventilfederteller (bei AuslaRventil Olabschirmblech) aufsetzen, spannen, Keile
einsetzen und Feder entspannen.

Beim Auslalventil, vor dem Einsetzen der Keile,
neue Ventilschaftabdichtung mit KM—300
montieren.

Siehe entsprechenden Arbeitsvorgang

VENTILFUHRUNG AUFREIBEN

Zylinderkopf ausbauen.
Ventile ausbauen.

Siehe entsprechenden Arbeitsvorgang.
Ventilfihrung mit MeRuhr und InnenmeRgerat
ausmessen.

MeRwerte siehe Technische Daten auf Mikro-

planfilm.

Verschlissene Ventilfuhrungen gewahrleisten keinen zentrischen Ventilsitz und fiihren zu hohem
Olverbrauch.

Achtung! UbergréRen kénnen auch bereits produktionsseitig vorhanden sein.

Ventilfiihrungen mit UbergréRe sind unmittelbar an den Fiihrungen und die Ventile am Schaftende
mit den nachfolgend aufgefiihrten Kennzahlen/Buchstaben gekennzeichnet.
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Grole Kennzeichnung

Produktion Kundendienst
Normal ohne K
0,075 1 K1
0,150 2 K2
0,300 — A

Siehe auch Technische Daten auf Mikroplanfilm.

Ventilfiihrung auf nachste UbergroRe aufreiben.
Das Aufreiben der Flihrungen sollte immer
von der Oberseite des Zylinderkopfes aus
erfolgen, damit die mafdgenauere Bohrung
auf der Kegelseite des Ventils liegt.

Nach dem Aufreiben einer Ventilfihrung sind die ungliltig gewordenen Kennzeichen auszu-
kreuzen und die neue Grofie einzuschlagen.

Ventil mit gedltem Schaft einsetzen, stets neue Ventilschaftabdichtung verwenden.

VENTILSCHAFTABDICHTUNG ERSETZEN
Zylinderkopf ausgebaut.

EinlaBventil

Ventil ausbauen.

Ventilschaftabdichtung mit Schraubenzieher
abhebeln.
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Ventilschaft und Ventilflihrung reinigen und leicht
eindlen.

Ventil von unten durchstecken.

Montagehlilse, die der Verpackung beiliegt, auf das
Ventilschaftende aufschieben und leicht eindlen.

Ventilschaftabdichtung in Montagewerkzeug KM=300
einsetzen.
Ring in Ventilschaftabdichtung zeigt nach unten.

Werkzeug mit eingesetzter Abdichtung ohne Verkanten
uber Ventilschaft in Ventilflihrung einschieben.

Montagehiilse entfernen.

Ventilfeder, Federteller und Keile montieren.
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AuslaRventil

Ventilfeder mit KM—348 spannen, Keile ent-
nehmen.

Montagehiilse, die der Packung beiliegt, auf das
Ventilschaftende aufschieben und eindlen.

Wichtig! Vor dem Aufschieben Hilse soweit
abschneiden, daf% die Nut fir den Dicht-
ring nicht verdeckt ist.

Dichtring auf Ventilschaft aufsetzen.

Mit Montagewerkzeug KM—300 Dichtring in
seinen Sitz im Ventilschaft schieben.

Ventilkeile einsetzen und Ventilfeder ent-
spannen.
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VENTILSITZ FRASEN
Zylinderkopf ausbauen.

Ventile, Ventilschaftabdichtung und Ventildrehvorrichtung ausbauen.
Siehe entsprechende Arbeitsvorgange.

Zylinderkopf auf zwei Holzleisten auflegen.
Fihrungsdorn KM—340—-9 in die Ventil-
flihrung bis zum Anschlag einsetzen und ver-
spannen.

Ventilsitzfraser KM—340—10 (Auslaventil)
bzw. KM—=340—11 (EinlaRventil) mit 45° Ebene,
Pfeil auf dem Fréser beachten, auf den Ventil-
sitz aufsetzen.

Griff mit Zwischenstiick aufsetzen und Frésvorgang unter sparsamster Materialabnahme am Ventil-
sitz beginnen.

Das Frasen mit geringem Druck genau senkrecht von oben ausiiben, damit der Sitz konzentrisch
zur Ventilflhrung liegt.

Erganzungsseite, August 1983 J—E-47



AnschlieRend mit 30° Fraser, Pfeil beachten, obere Korrektur durchfihren.

Anordnung AuslaR- und EinlaRventil

(S

i
|
|
[
|
|
l.
!

Einlal

L\\ A Exhaust Inlet B R
Ventilteller -Valve head -44 . |
,\5‘3 , Ventilsitz -Valve seat -45

A All dimensions are metric B

|A1430t

Ventilsitzbreite beachten

>
I

EinlaRventil
AuslalRventil
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Ventilsitz mit Tuschierpaste bestreichen und Ventil in Fihrung einflihren. Ventil mit geringem
Druck 1/6 Umdrehung mit Gefiihl drehen. Ventil abheben und Tragbild prifen. Tragt das Ventil
nicht ganz, so ist der Sitz nochmals leicht nachzufrasen.

Ventile einschleifen.
Siehe dazu entsprechenden Arbeitsvorgang.

Ventile mit neuer Ventilschaftabdichtung
montieren.

Bild zeigt EinlalRventil.

Zylinderkopf einbauen.

ZYLINDERKOPF — MOTORBLOCK AUF
PLANHEIT PRUFEN

Zylinderkopf abbauen.
Siehe entsprechenden Arbeitsvorgang.

Der Zylinderkopf ist mit einem Ausrichtlineal
und einer Fihllehre in Ldnge und Breite auf
Durchbiegung,

B8319
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sowie in der Diagonalen auf Verzug (Verwindung)
zu prifen.

Nach einer evtl. Schleifoperation Zylinderkopf-
hohe, MaR B, beachten.
Siehe Technische Daten auf Mikroplanfilm.

Die Motordichtflache ist mit einem Ausrichtlineal
und einer Fihllehre in Lange und Breite auf
Durchbiegung,

sowie in der Diagonalen auf Verzug (Verwindung)
zu prufen.
Nach einer eventuellen Schleifoperation Uber-
stand der Kolben beachten.

Siehe Technische Daten auf Mikroplanfilm.
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Zerlegen

Stellung von Antriebs- und Schleifringlager zum Stander fir den Zusammenbau durch leichte Korner-
schlage markieren.

Riemenscheibenmutter abschrauben.

Riemenscheibe und Lifter abnehmen.
Riemenscheibe mit geeignetem Werkzeug gegen-
halten, zum Beispiel mit der ""Bosch-Univerval-
Festhaltevorrichtung Nr.: KDLJ 6006"".

Birstenhalter mit Regler vom Sch-leifringlager ab-
schrauben.

Sechskantscheibe von Lauferwelle abziehen.

Befestigungsschrauben des Antriebslagers
abschrauben.

Klauenpollaufer zusammen mit Antriebslager aus
Stander und Schleifringlager herausziehen.

J—F=2



Scheibenfeder aus Lauferwelle driicken.

Klauenpollaufer aus Antriebslager heraus-
pressen.

Antriebslager hierbei abstitzen.

Schleifringseitiges Kugellager von Lauferwelle
abziehen. '

Lagerabdeckung des Antriebslagers abschrauben.

Kugellager aus Antriebslager herausnehmen.

An der Rickseite des Schleifringlagers Sechs-

kantmutter vom AnschluRbolzen "B+ abschrauben.

Federring, Scheibe und Isolierscheibe abnehmen.
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Befestigungsschrauben der Diodenplatte ab-
schrauben.

Diodenplatte mit Stander aus Schleifringlager
herausnehmen.

Phasenausfiihrungen der Standerwicklung an den
Sammelpunkten abloten.
Phasenausfiihrungen wenig biegen.

Stiander aus Schleifringlager herausnehmen.

Teile reinigen und priifen

Als Reinigungsmittel kann Waschbenzin oder Tri verwendet werden. Elektrische Wicklungen nur
kurzzeitig mit dem Reinigungsmittel in Verbindung bringen.

Gereinigte Teile sofort mit PreRluft ausblasen.

Kugellager auswaschen. Defekte Lager ersetzen.

Antriebs- und Schleifringlager reinigen.

Stander mit Wicklung und Klauenpollaufer reinigen.

Standerwicklung auf MasseschluR prifen.

Die Prifung kann mit einem Ohmmeter oder einer
Priiflampe (40 Volt) durchgefiihrt werden.

Die Priiflampe darf nicht aufleuchten. Das
Ohmmeter soll einen hohen Isolationswert

anzeigen.

Stander mit Masseschluld ersetzen.
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Standerwicklung auf Windungsschluf® (Ohmschen
Widerstand) prifen.

Mit Hilfe eines Ohmmeters wird der Widerstand
zweier Phasen gemessen. Hierzu Priifspitzen ab-

wechselnd an die Wicklungsenden anhalten.

Priufwerte beachten — siehe Technische Daten
auf Mikroplanfilm.

Stander mit Windungsschlu3 ersetzen.

Lauferwicklung und Schleifringe auf Masseschluf
prufen.

Die Prifung kann mit einem Ohmmeter oder einer
Priflampe (40 Volt) durchgefihrt werden. Das
Ohmmeter soll einen hohen Isolationswert an-
zeigen, bzw. die Priiflampe darf nicht aufleuchten.

Laufer mit Masseschlul® ersetzen.

Lauferwicklung auf WindungsschluR (Ohmschen
Widerstand) priifen.

Mit einem Ohmmeter wird der Widerstand der
Erregerwicklung von Schleifring zu Schleif-

ring gemessen.

Priifwert beachten — siehe Technische Daten
auf Mikroplanfilm.

Laufer mit WindungsschluR ersetzen.

B9003

Schleifringe mit feinem Schmirgelleinen reinigen und polieren.

Um zu vermeiden, daR die Ringe flache Stellen bekommen, Laufer wihrend des Sauberns und
Polierens auf einer Drehbank laufen lassen.
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Schleifringe, die unrund sind, kénnen bis zum
MaR ""A" (siehe Technische Daten auf Mikro-
planfilm) abgedreht werden.

Hierbei nur so viel Material abnehmen, wie gerade
notig ist, um die eingelaufenen Stellen zu Uber-
drehen. Anschlieend Schleifringe wieder polieren
und ausblasen. — Zuldssige Rundlaufabweichung
0,03 mm.

Schaltbild des elektronisch geregelten Drehstrom-
generators

Gleichrichterdioden

Erregerdioden

Statorwicklung

Erregerwicklung

Angebauter, elektronischer Spannungsregler
Batterie

Zindschlof3

Ladekontrolleuchte
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Dioden priifen.

Mit der nachstehend beschriebenen Diodenpriifung kénnen die einzelnen Dioden auf Durchgang,
Unterbrechung, Kurzschlul und Sperrwirkung tiberpriift werden, wobei das Priifergebnis nur
eine prinzipielle Aussage darstellt. Es macht ndmlich keine exakte Aussage Uber die Leistungs-
fahigkeit und den Zustand der Dioden-Sperrschicht. Aus diesem Grund sind zur Diodenpriifung
moglichst spezielle "Dioden-Priifgerate’” einzusetzen, die eine Belastung der Diode wahrend ihrer
Priifung vorsehen. Bei der Anwendung der Dioden-Priifgerate sind die Bedienungsanleitungen
genau zu befolgen.

Zur Prifung der Dioden mittels Priflampen nur
Prifeinrichtungen bis 24 Volt Gleichstrom ver-
wenden.

Plusdioden einzeln prifen.
Plus-Priifspitze an Diodenanschlufd und die andere

Prafspitze an Diodengehéause halten. Priflampe
muf aufleuchten.




Prifspitzen vertauschen und wieder anhalten.
Priflampe darf nicht aufleuchten.

Plusdioden haben Durchgang vom Anschluf zum Gehéause und sperren in entgegengesetzter

Richtung.
Bei fehlerhaften Dioden Diodenplatte vollstandig ersetzen.

Minusdioden einzeln priifen.

Hierbei Plus-Priifspitze an Diodengehause und die
andere Prifspitze an Diodenanschlul® halten.
Priiflampe mul aufleuchten.

Prufspitzen vertauschen und wieder anhalten.
Priflampe darf nicht aufleuchten.

Minusdioden haben Durchgang vom Gehause zum
Anschluf und sperren in entgegengesetzter

Richtung.

Bei fehlerhaften Dioden Diodenplatte vollstandig
ersetzen.

Erregerdioden einzeln priifen.

Die Erregerdioden werden sinngemal wie die Plus-
dioden geprift, wobei die Plus-Priifspitze an
Diodenanschlu und die andere Priifspitze an die
Kontaktschiene gehalten werden muR.

Bei fehlerhaften Dioden Diodenplatte vollstandig
ersetzen.
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Kohleblrsten prifen.

Biirsten ersetzen, wenn diese auf das Mindest-
malk A’ — siehe Technische Daten auf
Mikroplanfilm — abgelaufen sind.

Damit beim Anloten der neuen Birsten kein Lot-
zinn in der Litze hochsteigen kann, Anschlul3-
litze der Blrsten mit einer Flachzange fassen.

Durch hochsteigenden Lotzinn wiirde die Litze
steif und die Kohlebirste unbrauchbar werden.

 Der lsolierschlauch iiber der Litze muf neben der Lotstelle mit der vorhandenen Ose fest-
geklemmt werden.

Nach dem Einbau neue Kohlebiirsten auf leichten Lauf in den Burstenhaltern priifen.

Zusammenbauen

Generator in umgekehrter Reihenfolge zusammen-
bauen.

Beim Anloten der Phasenausfiihrungen auf
deren richtige Verlegung achten.

Die einzelnen Generatorteile so zusammen-
fligen, daf% die beim Zerlegen angebrachten
Markierungen sich bedecken.
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Vor Montage der Diodenplatte Isolierhiilse
fur AnschluRbolzen “B+"" in Schleifring-
lager einsetzen.

Kugellager mit Kugellagerfett, Katalog-Nr.
19 42 580, fetten.

Gehauseschrauben gleichmaRig auf Drehmoment
festziehen.

Liufter ersetzen, wenn die Laufleistung der
Maschine 100 000 km erreicht hat.

Riemenscheibenmutter auf Drehmoment festziehen.

Generator auf Priifstand priifen, wobei die ange-
gebenen Leistungen in Abhéngigkeit von den Dreh-
zahlen erreicht werden missen.

Prifwerte siehe Technische Daten auf Mikro-
planfilm.
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BOSCH-DREHSTROMGENERATOR PRUFEN

Die Prifung des Drehstromgenerators besteht aus einer Leistungsprifung und der Prifung der Regel-
spannung, wobei die Leistungspriifung immer am Anfang der Prifung stehen sollte. Sofern ein zur
Prifung von Drehstromgeneratoren geeigneter Oszillograph zur Verfligung steht, sollte er im
Leistungstest mit eingesetzt werden, damit bei dieser Priifung gleichzeitig auch die elektronischen
Bauteile des Generators beurteilt werden konnen.

Die Prifung kann sowohl im eingebauten Zustand als auch auf einem Prifstand erfolgen. Zur Prifung
ist eine vollgeladene Batterie erforderlich. Nachstehend ist die Generatorprifung in eingebautem
Zustand beschrieben. Die Priifung auf einem Prifstand erfolgt sinngemafs.

Um umfangreiche und teure Storungen am Generator zu vermeiden, missen bei der Prifung die nach-
stehenden Vorsichtsmaliregeln beachtet werden.

1.

Beim Einbau einer Batterie immer darauf achten, dald der Minuspol der Batterie, des Generators
und des Reglers tibereinstimmen.

Wenn eine zusatzliche Batterie (z.B. als Starthilfe) angeschlossen wird, unbedingt darauf achten,
daf die gleichen Batteriepole miteinander verbunden werden.

Beim AnschlieRen eines Ladegerdtes Leitungen des Laders mit richtigen Batterieklemmen
verbinden.

Massekabel wahrend des Ladevorganges von Batterie abklemmen.

Niemals den Generator bei einem unkontrollierten offenen Stromkreis laufen lassen.

Klemmen am Generator und am Regler niemals kurzschliefden.

Generator nicht umpolen.
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Leistung priifen

Rotes AnschluRkabel an Generatorklemme ""B+"
abklemmen.

Amperemeter (MeRbereich 100 A) in abgeklemmte
Leitung schalten.

Schaltbild zur Priifung der Generatorleistung 7

1 Belastungswiderstand, parallel zur Batterie
geschaltet

Batterie

Voltmeter

Amperemeter

Zindschlof3

Ladekontrolleuchte

Drehstromgenerator

~ DO Wk

Belastungswiderstand an Batterieklemmen anschlief3en.

Zur Vermeidung von Kurzschlissen Leitung erst an Batterie und dann erst am Widerstand an-
schliefden.

Widerstand vor dem Anschlufd auf "AUS" stellen.

Drehzahlmesser anschlielRen.

Motor starten und abgegebenen Strom bei verschiedenen Motordrehzahlen ablesen.

Belastungswiderstand nachregulieren, wenn die
geforderten Belastungsstrome nicht erreicht
werden.

Die Form der Spannungslinien am Oszillo-
graph soll gleichmaRig sein.

Prifwerte siehe Technische Daten auf Mikro-

planfilm.
Werden die geforderten Mindeststromwerte nicht =
erreicht oder zeigt das Oszillogramm Abweichungen,
so ist der Generator zu tberholen.
| | (LA 1912
¥ &1 T.1 N L
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Regelspannung priifen

Drehzahlmesser, Volt-Amperemeter und Belastungswiderstand nach Herstelleranweisungen
anschliefzen.

Rotes Kabel von Generatorklemme "B+ abklemmen.
Ampéremeter (MelRbereich 100 A) zwischen abgeklemmtes rotes Kabel und Klemme ""B+"" schalten.

Widerstand in Serie zur Batterie schalten.

Schaltbild zur Priifung der Regulierspannung ,g\

pL
| . -
Batterie B+ A

Ziindschlof3 D e T
Ladekontrolleuchte 4 I
Stauwiderstand zur Erreichung des Belastungs- —
stromes mit der Batterie in Reihe geschaltet - p &
Voltmeter
Ampéremeter
Drehstromgenerator

P WN =
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Priifungsablauf
Motor starten.

Belastungswiderstand einregulieren, bis das

Ampéremeter den vorgeschriebenen Wert an-
zeigt.

Bei der eingestellten Prifbelastung Regelspannung ablesen.

Priifwerte siehe Technische Daten auf Mikroplanfilm.

Bei Priifung der Regelspannung beachten:

Drehstromgenerator nur bei parallelgeschalteter, vollgeladener Batterie prifen.
Belastungswiderstand und Batterie erst nach Stillstand des Generators abschalten.

Grund: Lastabschaltung ohne parallelgeschaltete Batterie — wenn auch von kirzester Dauer —

erzeugt Spannungsspitzen, welche die Dioden des Generators zerstoren konnen. Auch
das Abschalten der Batterie hat die gleiche zerstdrende Wirkung.
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SPANNUNGSREGLER ERSETZEN

Ausbau
Beide Befestigungsschrauben abschrauben.

Spannungsregler aus Schleifringlager heraus-
nehmen.

Einbau
Einbau in umgekehrter Reihenfolge.
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Zerlegen

Stellung von Antriebs- und Schleifringlager zum Stander fir den Zusammenbau durch leichte Korner-
schlage markieren.

Riemenscheibenmutter abschrauben.
Riemenscheibe und Lufter abnehmen.

Riemenscheibe mit geeignetem Werkzeug gegen-
halten, zum Beispiel mit der ""Bosch-Universal-
Festhaltevorrichtung Nr.: KDLJ 6006".

Birstenhalter mit Regler vom Schleifringlager ab-
schrauben.

Befestigungsschrauben des Antriebslagers ab-
schrauben.

Klauenpollaufer zusammen mit Antriebslager aus
Stander und Schleifringlager herausziehen.
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Scheibenfeder aus Lauferwelle driicken.

Klauenpollaufer aus Antriebslager herauspressen.

Antriebslager hierbei abstiitzen.

Schleifringseitiges Kugellager von Lauferwelle
abziehen.

Lagerabdeckung des Antriebslagers abschrauben.

Kugellager aus Antriebslager herausnehmen.

An der Rickseite des Schleifringlagers Sechs-
kantmutter vom AnschluRbolzen ""B+" und
"D+"" abschrauben.

Scheiben und Isoliermaterial abnehmen.
Auf Einbaulage achten.
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Befestigungsschrauben der Diodenplatte abschrauben.

Diodenplatte mit Stander aus Schleifringlager
herausnehmen.

Phasenausfiihrungen der Standerwicklung an den
Sammelpunkten abldten.
Phasenausfiihrungen wenig biegen.

Stander aus Schleifringlager herausnehmen.

Teile reinigen und priifen

Als Reinigungsmittel kann Waschbenzin oder Tri verwendet werden. Elektrische Wicklungen nur
kurzzeitig mit dem Reinigungsmittel in Verbindung bringen.
Gereinigte Teile sofort mit PreRluft ausblasen.

Kugellager auswaschen. Defekte Lager ersetzen.
Antriebs- und Schleifringlager reinigen.

Stander mit Wicklung und Klauenpollaufer reinigen.

Standerwicklung auf Masseschluf® priifen.

Die Prifung kann mit einem Ohmmeter oder einer
Priflampe (40 Volt) durchgefiihrt werden.

Die Priflampe darf nicht aufleuchten. Das
Ohmmeter soll einen hohen Isolationswert

anzeigen.

Stander mit Masseschluf ersetzen.

Austauschseite, Dezember 1983 J—F-17



Standerwicklung auf Windungsschlu (Ohmschen
Widerstand) priufen.

Mit Hilfe eines Ohmmeters wird der Widerstand
zweier Phasen gemessen. Hierzu Prifspitzen
abwechselnd an die Wicklungsenden anhalten.

Priifwerte beachten — siehe Technische Daten
auf Mikroplanfilm.

Stander mit Windungsschluf3 ersetzen.

L suferwicklung und Schleifringe auf Masseschlufd
prufen.

Die Priifung kann mit einem Ohmmeter oder einer
Priiflampe (40 Volt) durchgefiihrt werden. Das
Ohmmeter soll einen hohen lIsolationswert an-
zeigen, bzw. die Priflampe darf nicht aufleuchten.

Laufer mit Masseschlufd ersetzen.

Liuferwicklung auf Windungsschluf® (Ohmschen
Widerstand) prifen.

Mit einem Ohmmeter wird der Widerstand der
Erregerwicklung von Schleifring zu Schleif-

ring gemessen.

Priifwert beachten — siehe Technische Daten
auf Mikroplanfilm.

Laufer mit Windungsschluf ersetzen.

Schleifringe mit feinem Schmirgelleinen reinigen und polieren.

Um zu vermeiden, daR die Ringe flache Stellen bekommen, Laufer wahrend des Sauberns und
Polierens auf einer Drehbank laufen lassen.
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Schleifringe, die unrund sind, kénnen bis zum
MaR A" (siehe Technische Daten auf
Mikroplanfilm) abgedreht werden.

Hierbei nur so viel Material abnehmen, wie gerade
notig ist, um die eingelaufenen Stellen zu
Uberdrehen. AnschlieRend Schleifringe wieder
polieren und ausblasen. — Zulassige Rundlaufab-
weichung 0,03 mm.

Schaltbild des elektronisch geregelten Dreh-
stromgenerators

Gleichrichterdioden

Erregerdioden

Statorwicklung

Erregerwicklung

Angebauter, elektronischer Spannungsregler
Batterie

Ziindschlof3

Ladekontrolleuchte
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Dioden priifen.

Mit der nachstehend beschriebenen Diodenpriifung kénnen die einzelnen Dioden auf Durchgang,
Unterbrechung, KurzzschluR und Sperrwirkung iiberpriift werden, wobei das Prifergebnis nur
eine prinzipielle Aussage darstellt.

Es macht namlich keine exakte Aussage (iber die Leistungsfahigkeit und den Zustand der Dioden-
Sperrschicht. Aus diesem Grund sind zur Diodenpriifung maoglichst spezielle "Dioden-Priifgerate”’
einzusetzen, die eine Belastung der Diode wéhrend ihrer Priifung vorsehen. Bei der Anwendu ng
der Dioden-Priifgeréte sind die Bedienungsanleitungen genau zu befolgen.

Zur Priifung der Dioden mittels Priiflampen nur
Prifeinrichtungen bis 24 Volt Gleichstrom ver-
wenden.

Plusdioden einzeln priifen.
Plus-Priifspitze an DiodenanschluR und die andere

Prifspitze am Diodengehiuse halten. Priiflampe-
muf aufleuchten.
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Priifspitzen vertauschen und wieder anhalten.
Priflampe darf nicht aufleuchten.

Plusdioden haben Durchgang vom Anschluf? zum Gehause und sperren in entgegengesetzter
Richtung.

Bei fehlerhaften Dioden Diodenplatte vollstandig ersetzen.

Minusdioden einzeln prufen.

Hierbei Plus-Priifspitze an Diodengehause und die
andere Priifspitze an Diodenanschluf? halten.
Priflampe mulR aufleuchten.

Prifspitzen vertauschen und wieder anhalten.
Priiflampe darf nicht aufleuchten.

Minusdioden haben Durchgang vom Gehause zum
Anschluf® und sperren in entgegengesetzter

Hichtuna.

Bei fehlerhaften Dioden Diodenplatte vollstandig
ersetzen.

Erregerdioden einzeln prifen.

Die Erregerdioden werden sinngemal’ wie die Plus-
dioden gepriift, wobei die Plus-Prifspitze an
DiodenanschluR und die andere Priifspitze an die
Kontaktschiene gehalten werden mufd,

Bei fehlerhaften Dioden Diodenplatte vollstandig
ersetzen.
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Kohleblrsten priifen.

Birsten ersetzen, wenn diese auf das Mindest-
mald A" — siehe Technische Daten auf
Mikroplanfilm — abgelaufen sind.

Kohlebiirsten anldten.

Birsten mit Federn in Halter einsetzen und
anloten.

Nach dem Anldten neue Kohlebirsten auf leichten
Lauf im Birstenhalter prifen.

Zusammenbauen

Generator in umgekehrter Reihenfolge zusammenbauen.

Beim Anldten der Phasenausfiihrungen auf deren
richtige Verlegung achten.

Die einzelnen Generatorteile so zusammenfigen, daf®
die beim Zerlegen angebrachten Markierungen sich
decken.
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Vor dem Festschrauben der Diodenplatte Distanzhlse
fiir AnschluRbolzen ""D+" einsetzen.

Kugellager mit Kugellagerfett, Katalog-Nr.
19 42 580, fetten.

Gehauseschrauben gleichmaRig auf Drehmoment fest-
ziehen.

Liifter des Generators ersetzen, wenn die Lauf-
leistung der Maschine 100 000 km erreicht hat.

Riemenscheibenmutter auf Drenmoment festziehen.

Generator auf Priifstand priifen, wobei die ange-
gebenen Leistungen in Abhangigkeit von den Dreh-
zahlen erreicht werden miussen.

Priifwerte siehe Technische Daten auf Mikroplan-
film.

SR 9090%
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BOSCH—-DREHSTROMGENERATOR 90 A PRUFEN

Die Prifung des Drehstromgenerators besteht aus einer Leistungsprifung und der Priifung der Regel-
spannung, wobei die Leistungsprifung immer am Anfang der Priifung stehen sollte. Sofern ein zur
Prifung von Drehstromgeneratoren geeigneter Oszillograph zur Verfiigung steht, sollte er im
Leistungstest mit eingesetzt werden, damit bei dieser Priifung gleichzeitig auch die elektronischen
Bauteile beurteilt werden kénnen.

Die Prifung des Generators kann sowohl im eingebauten Zustand als auch auf einem Priifstand
erfolgen.

e T YOG 101, NGO 6 Ceneaouin

im eingebauten Zustand beschrieben. Die Priifung auf einem Priifstand erfolgt sinngemaR.

Um umfangreiche und teure Stérungen am Generator zu vermeiden, miissen bei der Priifung die nach-
stehenden VorsichtsmaRregeln beachtet werden.

1. Beim Einbau einer Batterie immer darauf achten, da® der Minuspol der Batterie, des Generators
und des Reglers libereinstimmen.

2. Wenn eine zusétzliche Batterie (z.B. als Starthilfe) angeschlossen wird, unbedingt darauf achten,
daf® die gleichen Batteriepole miteinander verbunden werden.

3. Beim AnschlieRen eines Ladegerates Leitungen des Laders mit richtigen Batterieklemmen
verbinden.
Massekabel wahrend des Ladevorganges von Batterie abklemmen.

4. Niemals den Generator bei einem unkontrollierten offenen Stromkreis laufen lassen.

5. Klemmen am Generator und am Regler niemals kurzschlieRen.

6. Generator nicht umpolen.
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Leistung priifen

Rotes Anschluf3kabel an Generatorklemme "B+’ 3
abklemmen.

Ampéremeter (Mef3bereich 100 A) in abgeklemmte
Leitung schalten.

Schaltbild zur PrUfunQ des Drehstromgenerators 7

1 Belastungswiderstand, parallel zur Batterie
geschaltet
Batterie

Voltmeter

Amperemeter

Zundschlof$

Ladekontrolleuchte

Drehstromgenerator

er e G0l

Belastungswiderstand an Batterieklemmen an-
schliefsen.

Zur Vermeidung von Kérzschlissen Leitung erst an Batterie und dann erst am Widerstand an-
schlief3en. Widerstand vor dem Anschlufz auf ""AUS'" stellen.

Drehzahlmesser anschlieRen.

Motor starten und abgegebenen Strom bei verschiedenen Motordrehzahlen ablesen.
Belastungswiderstand nachregulieren, wenn
die geforderten Belastungsstrome nicht

erreicht werden.

Die Form der Spannungslinien am Oszillograph
soll gleichmaf3ig sein.

Priufwerte siehe Technische Daten auf Mikro-
planfilm.

Werden die geforderten Mindeststromwerte nicht ’
erreicht oder zeigt das Oszillogramm Abweichungen, ﬁb&m‘ S
so ist der Drehstrom-Generator zu Uberholen.
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BOSCH-DREHSTROMGENERATOR 90 A PRUFEN

Die Prifung des Drehstromgenerators besteht aus einer Leistungspriifung und der Priifung der Regel-
spannung, wobei die Leistungsprifung immer am Anfang der Priifung stehen sollte. Sofern €in zur
Prifung von Drehstromgeneratoren geeigneter Oszillograph zur Verfiigung steht, sollte er im
Leistungstest mit eingesetzt werden, damit bei dieser Priifung gleichzeitig auch die elektronischen
Bauteile beurteilt werden kdnnen.

Die Prifung des Generators kann sowohl im eingebauten Zustand als auch auf einem Priifstand
erfolgen.

Zur Priifung ist eine vollgeladene Batterie erforderlich. Nachstehend ist die Generatorpriifung

im eingebauten Zustand beschrieben. Die Prifung auf einem Priifstand erfolgt sinngemaf.

Um umfangreiche und teure Storungen am Generator zu vermeiden, missen bei der Priifung die nach-
stehenden Vorsichtsmal3regeln beachtet werden.

1. Beim Einbau einer Batterie immer darauf achten, dald der Minuspol der Batterie, des Generators
und des Reglers libereinstimmen.

2. Wenn eine zusatzliche Batterie (z.B. als Starthilfe) angeschlossen wird, unbedingt darauf achten,
dafd die gleichen Batteriepole miteinander verbunden werden.

3. Beim Anschliefien eines Ladegerates Leitungen des Laders mit richtigen Batterieklemmen
verbinden.
Massekabel wahrend des Ladevorganges von Batterie abklemmen.

4. Niemals den Generator bei einem unkontrollierten offenen Stromkreis laufen lassen.

5. Klemmen am Generator und am Regler niemals kurzschlieRen.

6. Generator nicht umpolen.
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Leistung priifen

Rotes AnschluRkabel an Generatorklemme ""B+"
abklemmen.

Amperemeter (MefSbereich 100 A) in abgeklemmte
Leitung schalten.

Schaltbild zur Priifung des Drehstromgenerators

1

~ OO B Wk

Belastungswiderstand, parallel zur Batterie
geschaltet

Batterie

Voltmeter

Amperemeter

Ziindschlof?

Ladekontrolleuchte

Drehstromgenerator

Belastungswiderstand an Batterieklemmen an-
schlief3en.

Zur Vermeidung von Kurzschlissen Leitung erst an Batterie und dann erst am Widerstand an-

schliefen. Widerstand vor dem Anschlufd auf "AUS" stellen.

Drehzahlmesser anschliefen.

Motor starten und abgegebenen Strom bei verschiedenen Motordrehzahlen ablesen.

Belastungswiderstand nachregulieren, wenn
die geforderten Belastungsstrome nicht
erreicht werden.

Die Form der Spannungslinien am Oszillograph
soll gleichmaf3ig sein.

Prifwerte siehe Technische Daten auf Mikro-
planfilm.

Werden die geforderten Mindeststromwerte nicht

erreicht oder zeigt das Oszillogramm Abweichungen,

so ist der Drehstrom-Generator zu tberholen.

JFeiga
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Regelspannung priifen

Drehzahlimesser, Volt-Ampéremeter und Belastungswiderstand nach Herstelleranweisungen an-
schlielen.

Rotes Kabel von Generatorklemme “'B+'’ abklemmen.

Ampéremeter (MeRbereich 100 A) zwischen abgeklemmtes rotes Kabel und Generatorklemme "B+
schalten.

Widerstand in Serie zur Batterie schalten.

Schaltbild zur Priifung der Regulierspannung

Batterie

Ziundschlof3

Ladekontrolleuchte

Stauwiderstand zur Erreichung des Belastungs-
stromes mit der Batterie in Reihe geschaltet 7
Voltmeter
Amperemeter

7/ Drehstromgenerator

BwWN =

o O

Priifungsablauf
Motor starten.

Belastungswiderstand einregulieren, bis das Ampére-
meter den vorgeschriebenen Wert anzeigt.

Bei der eingestellten Priifbelastung Regelspannung ablesen.

Prifwerte siehe Technische Daten auf Mikroplanfilm.

Bei Prifung der Regelspannung beachten:

Drehstromgenerator nur bei parallelgeschalteter, vollgeladener Batterie prifen.
Belastungswiderstand und Batterie erst nach Stillstand des Generators abschalten.

Grund: Lastabschaltung ohne parallelgeschaltete Batterie — wenn auch von kiirzester Dauer —

erzeugt Spannungsspitzen, welche die Dioden des Generators zerstéren kénnen. Auch
das Abschalten der Batterie hat die gleiche zerstérende Wirkung.
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SPANNUNGSREGLER ERSETZEN

Ausbau '
Beide Befestigungsschrauben abschrauben.

Spannungsregler aus Schleifringlager heraus-
nehmen.

Einbau
Einbau in umgekehrter Reihenfolge.
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BOSCH-DREHSTROMGENERATOR MIT ANGEBAUTER VAKUUMPUMPE — DIESEL MOTOR -
UBERHOLEN
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Zerlegen

Kunststoffabdeckung abbauen.
Elektrische Kabel abschrauben, Bandschelle ent-
fernen und Kunststoffabdeckung von Generator
abdrucken.

Stellung von Antriebs- und Schleifringlager zum Stander fir den Zusammenbau durch leichte Korner-
schlage markieren.

Hinweis
Markierungen so anbringen, dal} gleichzeitig auch die langste Durchgangsschraube gezeichnet ist.

Riemenscheibenmutter abschrauben.

Riemenscheibe und Lifter von Lauferwelle abnehmen.
Riemenscheibe mit geeignetem Werkzeug gegen-
halten, zum Beispiel mit der ““Bosch-Universal-
Festhaltevorrichtung KDLI 6006,

Deckel der Vakuumpumpe abbauen.
Drei selbstsichernde Muttern von Gewindebolzen
abschrauben.
Deckel fur den Zusammenbau markieren.
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Gleitsteine ""A"" herausziehen.

Rotor ""B” von Pumpenwelle abziehen.

Gewindestifte herausdrehen und Pumpengehause von
Generator abnehmen.

Massekabel abschrauben,

Biirstenhalter mit Regler von Schleifringlager
abschrauben.

Befestigungsschrauben des Antriebslagers abschrauben.

Klauenpollaufer mit Antriebslager aus Stander und
Schleifringlager herausziehen,
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Scheibenfeder aus Lauferwelle driicken.
Klauenpolldaufer aus Antriebslager herauspressen.

Antriebslager hierbei abstiitzen.

Schleifringseitiges Kugellager von Lauferwelle
abziehen.

Lagerabdeckung des Antriebslagers abschrauben.

Kugellager aus Antriebslager herausnehmen.

c1541 i

An der Rickseite des Schleifringlagers Sechs-
kantmuttern von Anschlul3bolzen abschrauben.

Scheiben und Isoliermaterial abnehmen.
Auf Einbaulage achten.
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Befestigungsschraube der Diodenplatte abschrauben.

Diodenplatte mit Stander aus Schleifringlager
herausnehmen,

Phasenausfiihrungen der Standerwicklung an den
Sammelpunkten abloten.
Phasenausfiihrungen wenig biegen.

Teile reinigen und priifen

Als Reinigungsmittel kann Waschbenzin verwendet werden.

mit dem Reinigungsmittel in Verbindung bringen.
Gereinigte Teile sofort mit PreRluft ausblasen.

Kugellager auswaschen. Defekte Lager ersetzen.
Antriebs- und Schleifringlager reinigen.

Stander mit Wicklung und Klauenpollaufer reinigen.

Radialdichtring und O-Ring im Schleifringlager auf
Beschadigung priifen, ggf. ersetzen.
Radialdichtring mit Schraubendreher aus Schleif-
ringlager heraushebeln.,
Neuen Dichtring vorsichtig in Schleifringlager
einpressen.

Erganzungsseite, Mai 1985

Elektrische Wicklungen nur kurzzeitig

C1544
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Standerwicklung auf Masseschluf priifen.

Die Priifung kann mit einem Ohmmeter oder einer
Priiflampe (40 Volt) durchgeflihrt werden.

Die Priiflampe darf nicht aufleuchten. Das
Ohmmeter soll einen hohen Isolationswert anzeigen.

Stander mit Masseschlul} ersetzen.

Standerwicklung auf WindungsschluRR (Ohmschen
Widerstand) priifen.

Mit Hilfe eines Ohmmeters wird der Widerstand
zweier Phasen gemessen. Hierzu Priifspitzen ab-
wechselnd an die Wicklungsenden anhalten.

Priifwerte beachten — siehe Technische Daten
auf Mikroplanfilm.

Stander mit Windungsschlul} ersetzen.

- C1547

Lauferwicklung und Schleifringe auf Masseschlul3
priifen.

Die Priifung kann mit einem Ohmmeter oder einer
Priiflampe (40 Volt) durchgefiihrt werden. Das
Ohmmeter soll einen hohen Isolationswert an-
zeigen, bzw. die Priiflampe darf nicht aufleuchten.

Laufer mit MasseschluR ersetzen,

Lauferwicklung auf Windungsschluf (Ohmschen
Widerstand) priifen.

Mit einem Ohmmeter wird der Widerstand der
Erregerwicklung von Schleifring zu Schleifring
gemessen.

Priifwert beachten — siehe Technische Daten
auf Mikroplanfilm.

Laufer mit Windungsschlul} ersetzen,
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Schleifringe mit feinem Schmirgelleinen reinigen und polieren,

Um zu vermeiden, dald die Ringe flache Stellen bekommen, Laufer wahrend des Sauberns und
Polierens auf einer Drehbank laufen lassen.

Schleifringe, die unrund sind, konnen bis zum
MaR "“A’" (siehe Technische Daten auf Mikro-
planfilm) abgedreht werden.

Hierbei nur so viel Material abnehmen, wie gerade
notig ist, um die eingelaufenen Stellen zu lber-
drehen. Anschlieffend Schleifringe wieder polieren
und ausblasen. — Zulassige Rundlaufabweichung
0,03 mm.

Schaltbild des elektronisch geregelten Drehstrom-
generators

Gleichrichterdioden 8 7
Erregerdioden ®__/,_J
Statorwicklung

Erregerwicklung

Angebauter, elektronischer Spannungsregler r
Batterie

Ziundschlol3
Ladekontrolleuchte

D+ AnschluR Ladekontrolleuchte
B+ AnschluR Batterie "+ _
W  Anschlull Drehzahlmesser - - - -

IS
@
=

O~~NoOoo kWM =

E Aok
<
_c
e
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Dioden priifen

Mit der nachstehend beschriebenen Diodenpriifung konnen die einzelnen Dioden auf Durchgang,
Unterbrechung, Kurzschiul® und Sperrwirkung uberprift werden, wobei das Prifergebnis nur eine
prinzipielle Aussage darstellt. Es macht namlich keine exakte Aussage Uber die Leistungsfahigkeit
und den Zustand der Dioden-Sperrschicht. Aus diesem Grund sind zur Diodenpriifung moglichst
spezielle “Dioden-Priifgerate’” einzusetzen, die eine Belastung der Diode wahrend ihrer Prifung
vorsehen. Bei der Anwendung der Dioden-Prifgerate sind die Bedienungsanleitungen genau zu
befolgen.

Zur Prifung der Dioden mittels Priflampen nur
Prifeinrichtungen bis 24 Volt Gleichstrom ver-
wenden,

Plusdioden einzeln priifen.
Plus-Priifspitze an Diodenanschluld und die andere

Prifspitze an Diodengehause halten. Priflampe
muld aufleuchten.

Prifspitzen vertauschen und wieder anhalten.
Priflampe darf nicht aufleuchten,

Plusdioden haben Durchgang vom Anschlull zum Gehause und sperren in entgegengesetzter
Richtung.
Bei fehlerhaften Dioden Diodenplatte vollstandig ersetzen.

Minusdioden einzeln priifen.

Hierbei Plus-Priifspitze an Diodengehause und die
andere Priifspitze an Diodenanschlul halten.
Pruflampe mul aufleuchten.

Prufspitzen vertauschen und wieder anhalten.
Pruflampe darf nicht aufleuchten.

Minusdioden haben Durchgang vom Gehause zum
Anschluld und sperren in entgegengesetzter Richtung.

Bei fehlerhaften Dioden Diodenplatte vollstandig
ersetzen.
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Erregerdioden einzeln priifen,
Die Erregerdioden werden sinngemal wie die Plus-
dioden geprift, wobei die Plus-Priifspitze an Dioden-

anschlu und die andere Priifspitze an die Kontakt-
schiene gehalten werden muR.

Bei fehlerhaften Dioden Diodenplatte vollstandig
ersetzen,

Kohlebiirsten priifen

Biirsten ersetzen, wenn diese auf das Mindestmal
A" — siehe Technische Daten auf Mikroplanfilm —
abgelaufen sind.

Kohlebiirsten anloten.

Birsten mit Federn in Halter einsetzen und
anloten,

Nach dem Anldten neue Kohlebiirsten auf leichten
Lauf im Birstenhalter prifen.

Erganzungsseite, Mai 1985
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Zusammenbauen

Generator in umgekehrter Reihenfolge zusammenbauen.

Beim Anldten der Phasenausfiihrungen auf deren
richtige Verlegung achten.

Die einzelnen Generatorteile so zusammenfiigen,
daR die beim Zerlegen angebrachten Markierungen

sich decken.

Vor Montage der Diodenplatte Isolierhilsen fir An-
schluBbolzen in Schleifringlager einsetzen.

Um beim Einfiihren des Laufers in das Schleifringlager
den schleifringseitigen Radialdichtring nicht zu be-
schadigen, Bosch Montagehtilse KDLJ 6025 iber Zahn-

welle schieben.

Laufer vorsichtig in Schleifringlager einfiihren,

Kugellager mit Kugellagerfett, Katalog-Nr. 19 42 580,
fetten.

Gehauseschrauben gleichmalig auf Drehmoment fest-

ziehen,
Um einwandfreie Luftspaltverhaltnisse zu erreichen,

drei Fiihlerlehren (Blattstarke 0,2 mm) zwischen
Stander und Laufer stecken.
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Riemenscheibenmutter auf Drehmoment festziehen.

Drehmomente siehe Technische Daten auf Mikro-
planfilm.

Lufter ersetzen, wenn die Laufleistung der Maschine
100000 km erreicht hat.

Birstenhalter mit Regler anschrauben.

O-Ring in Schleifringlager einlegen.
Gehause der Vakuumpumpe aufsetzen und mit Gewinde-
stiften verschrauben.

Gewindestifte mit Sicherungsmasse einsetzen.

Rotor auf Zahnwelle aufsetzen.
An der engsten Stelle zwischen Rotor und Pumpen-
gehduse Luftspalt mit Fiihlerlehre messen.
Sollwert 0,05 bis 0,1 mm.

Auf Einbaulage des Rotors achten.

Gleitsteine in Rotor einsetzen.
Die abgerundete Seite zeigt nach aullen. Auf ein-
wandfreien Sitz der Gleitsteine achten.

O-Ring im Pumpengehause auf Beschadigung prifen
ggf. ersetzen.,

Erganzungsseite, Mai 1985
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Deckel fiir Vakuumpumpe montieren.
Neue selbstsichernde Muttern verwenden.
Drehmoment beachten.

Drehstromgenerator und Vakuumpumpe priifen, wobei die angegebenen Leistungen in Abhangigkeit
von den Drehzahlen erreicht werden missen.
Prifwerte siehe Technische Daten auf Mikroplanfilm.

Wichtig
Wihrend der gesamten Leistungspriifung muR die Vakuumpumpe am Olkreislauf (Motorél) angeschlos-
sen sein.

Unterdruckanschluf muB am MeRgerat angeschlossen oder mit Schutzkappe verschlossen sein, damit
keine Luft angesaugt wird.

Pumpe fordert ohne Unterdruck kein Ol und wird dadurch zerstort.
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BOSCH-DREHSTROMGENERATOR MIT ANGEBAUTER VAKUUMPUMPE PRUFEN

Die Prifung des Drehstromgenerators besteht aus einer Leistungspriifung und der Priifung der Regel-
spannung, wobei die Leistungspriifung immer am Anfang der Prifung stehen sollte. Sofern ein zur
Prifung von Drehstromgeneratoren geeigneter Oszillograph zur Verfligung steht, sollte er im
Leistungstest mit eingesetzt werden, damit bei dieser Priifung gleichzeitig auch die elektronischen
Bauteile des Generators beurteilt werden kdnnen,

Die Prifung des Generators kann sowohl im eingebauten Zustand als auch auf einem Priifstand erfolgen.
Zur Prufung ist eine vollgeladene Batterie erforderlich. Nachstehend ist die Generatorprifung in
eingebautem Zustand beschrieben. Die Prifung auf einem Prifstand erfolgt sinngemafi.

Die Vakuumpumpe wird auf Funktion geprift.

Um umfangreiche und teure Storungen an Generator und Vakuumpumpe zu vermeiden, missen bei
der Prufung die nachstehenden Vorsichtsmaliregeln beachtet werden.

1. Beim Einbau einer Batterie immer darauf achten, daR der Minuspol der Batterie, des Generators
und des Reglers ubereinstimmen,

2. Wenn eine zusatzliche Batterie (z.B. als Starthilfe) angeschlossen wird, unbedingt darauf achten,
dald die gleichen Batteriepole miteinander verbunden werden.

3. Beim Anschlielen eines Ladegerates Leitungen des Laders mit richtigen Batterieklemmen
verbinden.
Massekabel wahrend des Ladevorganges von Batterie abklemmen.

4. Niemals den Generator bei einem unkontrollierten offenen Stromkreis laufen lassen.

5. Klemmen am Generator und am Regler niemals kurzschlieRen.

6. Generator nicht umpolen.

7. Generator nie ohne angeschlossenen Olkreislauf fir die Vakuumpumpe laufen lassen.
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Leistung priifen

Rotes AnschluRkabel an Generatorklemme "'B+"
abklemmen.

Ampéremeter (MeBbereich 100 A) in abgeklemmte
Leitung schalten.

Schaltbild zur Priifung des Drehstromgenerators 7

1 Belastungswiderstand, parallel zur Batterie
geschaltet

Batterie

Voltmeter

Ampéremeter

ZindschloR

Ladekontrolleuchte
Drehstromgenerator

N ORWN

Belastungswiderstand an Batterieklemmen anschlielen.

Zur Vermeidung von Kurzschliissen Leitung erst an Batterie und dann erst am Widerstand an-
schlieBen. Widerstand vor dem Anschlu auf ""AUS" stellen.

Drehzahlmesser anschliel3en.

Motor starten und abgegebenen Strom bei verschiedenen Motordrehzahlen ablesen.
Belastungswiderstand nachregulieren, wenn die
geforderten Belastungsstrome nicht erreicht

werden.

Die Form der Spannungslinien am Oszillo-
graph soll gleichmaBig sein.

Prifwerte siehe Technische Daten auf Mikro-
planfilm,

Werden die geforderten Mindeststromwerte nicht [P Ep—_— —
erreicht oder zeigt das Oszillogramm Abweichungen,
so ist der Drehstromgenerator zu iberholen.

:iA!9l2|
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Regelspannung priifen

Drehzahlmesser, Volt-Ampéremeter und Belastungswiderstand nach Herstelleranweisungen
anschlielden.

Rotes Kabel von Generatorklemme ""B+'" abklemmen.

Ampéremeter (MeRbereich 100 A) zwischen abgeklemmtes rotes Kabel und Generatorklemme
““B+"" schalten.

Widerstand in Reihe zur Batterie schalten.

Schaltbild zur Prifung der Regelspannung

Batterie

ZiindschloR

Ladekontrolleuchte

Stauwiderstand zur Erreichung des Belastungs-
stromes mit der Batterie in Reihe geschaltet
Voltmeter

Ampéremeter

7 Drehstromgenerator

BWN =

o

()]

Prifungsablauf
Motor starten.

Belastungswiderstand einregulieren, bis das Ampere-
meter den vorgeschriebenen Wert anzeigt.

Bei der eingestellten Prifbelastung Regelspannung ablesen.

Prifwerte siehe Technische Daten auf Mikroplanfilm.

Bei Prifung der Regelspannung beachten:

Drehstromgenerator nur bei parallelgeschalteter, vollgeladener Batterie priifen.
Belastungswiderstand und Batterie erst nach Stillstand des Generators abschalten.

Grund: Lastabschaltung ohne parallelgeschaltete Batterie — wenn auch von kurzester Dauer —

erzeugt Spannungsspitzen, welche die Dioden des Generators zerstoren konnen. Auch
das Abschalten der Batterie hat die gleiche zerstorende Wirkung.
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Vakuumpumpe auf Funktion priifen

Unterdruckschlauch am Riickschlagventil abziehen.

Schlauch mit T-Stuck zwischen Unterdruckschlauch
und Bremskraftverstarker anschlielRen.

Unterdruckschlauch eines handelsiiblichen Druckmel3- -
gerates am freien Ende des T-Stlckes anschliel3en.

Darauf achten, daR alle Schlauchverbindungen zwischen Vakuumpumpe, Bremskraftverstarker und
MeRgerat dicht sind.
Motor starten und auf eine Drehzahl von 2000 min™' (U/min) bringen. Bremspedal nicht betétigen.

Hinweis
Vakuumpumpe nicht ohne angeschlossene Olschlauche laufen lassen.

Die Vakuumpumpe ist in Ordnung, wenn nach ca. 10 sek. der angezeigte Unterdruck 70 bis 80 kPa
(7,0 bis 8,0 bar) betragt.
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SPANNUNGSREGLER ERSETZEN

Aushau

Beide Befestigungsschrauben am Spannungsregler
abschrauben.

Regler so drehen, da die Kohlebirsten in Aussparung des Schleifringlagers zu sehen sind.

Kohlebirsten mit Schraubendreher zuriickdriicken und Regler aus Schleifringlager herausnehmen.

Einbau
Einbau in umgekehrter Reihenfolge.

Beim Einsetzen des Spannungsreglers Kohlebirsten mit Schraubendreher zuriickdriicken.,
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DELCO—REMY-DREHSTROMGENERATOR UBERHOLEN
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Zerlegen
Stellung von Antriebs- und Schleifringlager zum
Stander fir den Zusammenbau markieren.

Drei Gehauseschrauben abschrauben und Stander
abziehen.
Beim Abziehen des Standers darauf achten, daf}
die Wicklungsenden der Standerwicklung nicht
beschadigt werden.

Laufer mit Antriebslager in Schraubstock ein-
spannen — Schutzbacken verwenden — und Riemen-
scheibenmutter abschrauben.

Mit Innensechskantschlissel gegenhalten.

Riemenscheibe und Lifter von Lauferwelle abziehen.

Laufer aus Antriebslager herausdriicken.
AuReren Distanzring von Lauferwelle abnehmen.

Drei Sechskantschrauben der Kugellagersicherung
herausschrauben.

Facherscheiben abnehmen.

Kugellager aus Antriebslager herausdriicken.
Hierzu Kugellager- Aus- und Einpreldwerkzeug
KM—150—1 und 150—-2 verwenden.
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Drei Stander-Wicklungsenden vom Diodentrager ab-
schrauben. Stator vom Schleifringlager abnehmen.

Erregerdioden A’ abschrauben.
Hierzu innere Regler-Befestigungsschraube heraus-
schrauben.

Birstenhalter ‘B’ abschrauben.

Regler ausbauen.
AuRere Regler-Befestigungsschraube heraus-
schrauben.

Kontaktschiene am Regler abziehen.

Plus- und Minus-AnschlufZbolzen ausbauen.

Sechskantmuttern von den AnschluRbolzen abschrauben
und abnehmen.

Auf Isolierteile des Plus-AnschluRbolzens
achten.
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AnschluRbolzen nach innen driicken und mit Dioden-
trager abnehmen.

Nadellager nur ausbauen, wenn begrundeter Verdacht
besteht, dalk es defekt ist.

Zum Ausbau Schleifringlager mit Nadellager-Innen-
ring-AuspreRhiilse KM—151—1 abstitzen und
Nadellager mit Nadellager- Aus- und Einpref3dorn
KM—151—2 auspressen.

BB947
Teile reinigen und priifen

Als Reinigungsmittel kann Waschbenzin oder Tri verwendet werden. Elektrische Wicklungen nur
kurzzeitig mit dem Reinigungsmittel in Verbindung bringen. Gereinigte Teile sofort mit PreRluft
ausblasen.

Kugellager auswaschen. Defekte Lager ersetzen. Wird das Rollenlager nicht ausgebaut, so darf es

nicht mit Reinigungsmittel in Berlihrung kommen. Hierdurch wiirde die Schmierung des Rollenlagers
negativ beeinfluRt und das Lager unbrauchbar.
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Standerwicklung auf Masseschlul? priifen.

Die Priifung kann mit einem Ohmmeter oder einer
Priiflampe (40 Volt) durchgefiihrt werden.

Die Priiflampe darf nicht aufleuchten.
Das Ohmmeter soll einen hohen Isolationswert
anzeigen.

Stander mit Masseschlul® ersetzen.

Standerwicklung auf Windungsschlu® (Ohmschen
Widerstand) prifen.

Mit Hilfe eines Ohmmeters wird der Widerstand
zweier Phasen gemessen. Hierzu Priifspitzen ab-
wechselnd an die Wicklungsenden anhalten.

Stander mit Windungsschlul? ersetzen.

Prifwerte siehe Technische Daten auf Mikro-
planfilm.

Lauferwicklung und Schleifringe auf MasseschluR
prufen.

Die Priifung kann mit einem Ohmmeter oder einer
Priflampe (40 Volt) durchgefiihrt werden. Das
Ohmmeter soll einen hohen Isolationswert an-
zeigen, bzw. die Priiflampe darf nicht aufleuchten.

Laufer mit Masseschluf? ersetzen.

Lauferwicklung auf WindungsschluR (Ohmschen
Widerstand) priifen.

Mit einem Ohmmeter wird der Widerstand der
Erregerwicklung von Schleifring zu Schleifring
gemessen.

Laufer mit Windungsschluf ersetzen.

Priifwerte siehe Technische Daten auf Mikro-
planfilm.

BB471
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Schleifringe mit feinem Schmirgelleinen reinigen
und polieren.

Um zu vermeiden, dafk die Ringe flache Stellen
bekommen, Laufer wahrend des Sauberns und
Polierens auf einer Drehbank laufen lassen.

Schleifringe, die unrund sind, kénnen bis
zum Mafy A" — siehe Technische Daten auf
Mikroplanfilm — abgedreht werden.

Hierbei nur soviel Material abnehmen, wie
gerade notig ist, um die eingelaufenen
Stellen zu Uberdrehen. Anschliel3end
Schleifringe wieder polieren und ausblasen.

Zulassige Rundlaufabweichung 0,08 mm.

Kohlebtrsten priifen.

Blrsten ersetzen, wenn diese auf das Mindest-
maf A’ abgelaufen sind. Siehe Technische
Daten auf Mikroplanfilm.

Die Kohlebiirsten werden tber Anschluzungen
am Birstenhalter gehalten. Neue Kohlebiirsten auf
leichten Lauf im Blrstenhalter priifen.
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Erregerwicklung
Standerwicklung
Gleichrichterdioden
Erregerdioden

Regler

Anschluld Kontrollampe
"LAMP"
Ladekontrolleuchte
Zindschalter

9 Batterie

DB~ wWwMh =

co ~J

Dioden prifen.

B9124

Mit der nachstehend beschriebenen Diodenprifung kénnen die einzelnen Dioden auf Durchgang,
Unterbrechung, Kurzschlufd und Sperrwirkung tberprift werden, wobei das Priifergebnis

nur eine prinzipielle Aussage darstellt.

Es macht namlich keine exakte Aussage lber Leistungsfahigkeit und den Zustand der Dioden-

Sperrschicht.

Aus diesem Grund sind zu Diodenpriifung moglichst spezielle "Dioden-Priifgerate’ einzusetzen,
die eine Belastung der Diode wahrend ihrer Prifung vorsehen. Bei der Anwendung der Dioden-

Prifgerate sind die Bedienungsanleitungen genau zu befolgen.

Zur Prufung der Dioden mittels Priflampe nur Prifeinrichtungen bis 24 Volt Gleichstrom

verwenden.

Plusdioden einzeln nacheinander prifen.

Hierbei Plus-Prifspitze an Diodenanschlufd und die
andere Priifspitze an Diodengehause halten.
Priflampe mul3 aufleuchten.

Prifspitzen vertauschen und wieder anhalten.
Priflampe darf nicht aufleuchten.

Plusdioden haben Durchgang vom Anschluf® zum
Gehause und sperren in entgegengesetzter Rich-

tung.

Bei fehlerhaften Dioden Diodentrager vollstandig
ersetzen.

Austauschseite, Dezember 1983
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Minusdioden einzeln nacheinander prifen.
Hierbei Plus-Prufspitze an Diodengehause und

die andere Prifspitze an Diodenanschluf? halten.
Priflampe mufd aufleuchten.

Prifspitze vertauschen und wieder anhalten.
Priflampe darf nicht aufleuchten.

Minusdioden haben Durchgang vom Gehause zum

Anschluf? und sperren in entgegengesetzter
Richtung. 88952

Bei fehlerhaften Dioden Diodentrager voll-
standig ersetzen.

Erregerdiode einzeln nacheinander prifen.

Die Erregerdioden werden sinngemaf3 wie die Plus-
dioden geprift, wobei die Plus-Prifspitze an
Diodenanschluf und die andere Prifspitze an

die Kontaktschiene gehalten werden muf.

Bei fehlerhaften Dioden Erregerdioden voll-
standig ersetzen.
B8353

Zusammenbauen
Generator in umgekehrter Reihenfolge zusammenbauen.

Die einzelnen Generatorteile so zusammenfiigen, daf? die beim Zerlegen angebrachten Mar-
kierungen sich decken.

Auf richtige Anordnung der Isolierscheiben achten.

Kugel- und Nadellager mit Kugellagerfett, Katalog-Nr. 19 42 580, fetten.
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Kugellager mit Kugellager-Aus- und Einpreldwerkzeug
KM—1560—3 bis zum Anschlag in Antriebslager
einpressen.

Drei Sechskantschrauben mit Facherscheiben fur
Kugellagersicherung einschrauben.

Nadellager mit Nadellager-Aus- und Einpre3dorn
KM—151-2 bis zum Bund des EinpreRdornes in
Schleifringlager einpressen.

Der aufiere Laufring des Nadellagers steht dann
2,3 mm tiefer als der Lochrand des Schleifring-
lagers.

Beim Einbau des Biirstenhalters Kohlebiirsten mit
einem Sicherungsdraht arretieren.

Der Sicherungsdraht wird mit seinem langen Ende
durch eine vorgesehene Offnung des Schleifring-
lagers gesteckt.

Austauschseite, Dezember 1983
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Sicherungsdraht, erst nachdem der Generator voll-
standig zusammengebaut ist, nach hinten aus dem
Schleifringlager herausziehen.

Riemenscheibenmutter auf Drehmoment festziehen.

Generator auf Prifstand oder im eingebauten
Zustand prifen — siehe Arbeitsvorgang "'Delco-
Remy Drehstromgenerator prifen”.
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DELCO—-REMY DREHSTROMGENERATOR PRUFEN

Die Prifung des Drehstromgenerators besteht aus einer Leistungspriifung und der Priifung der Regel-
spannung, wobei die Leistungsprifung immer am Anfang der Priifung stehen sollte. Sofern ein zur
Priifung von Drehstromgeneratoren geeigneter Oszillograph zur Verfligung steht, sollte dieser im
Leistungstest mit eingesetzt werden, damit bei dieser Priifung gleichzeitig auch die elektronischen
Bauteile beurteilt werden kénnen. Die Priifung des Generators kann sowohl im eingebauten Zustand
als auch auf einem Priifstand erfolgen. Zur Priifung ist eine vollgeladene Batterie erforderlich.
Nachstehend ist die Generatorpriifung in eingebautem Zustand beschrieben. Die Priifung auf einem
Prifstand erfolgt sinngeman.

Anordnung der Priif- und AnschluBteile

Spannungsempfindlicher Steckeranschlu® "D+
Plusanschlul® ""+"
Masseanschluf® ""—
Priifloch mit Prifzunge

i

OoOw>r

i

B6478

Um umfangreiche und teure Storungen am Drehstromgenerator zu vermeiden, miissen bei der Pri-
fung die nachstehenden Vorsichtsmalregeln beachtet werden. Werden diese Vorschriften auRer
acht gelassen, so sind Schaden an der gesamten Generatoranlage unausbleiblich.

1. Beim Einbau einer Batterie immer darauf achten, daR der Minuspol der Batterie und des
Generators iibereinstimmen.

2. Wenn eine zusatzliche Batterie (z.B. als Starthilfe) angeschlossen wird, unbedingt darauf achten,
dald die gleichen Batteriepole miteinander verbunden werden.

3. Beim AnschlieRen eines Ladegerates Leitungen des Laders mit richtigen Batterieklemmen
verbinden.
Massekabel wahrend des Ladevorganges von Batterie abklemmen.

4. Niemals Generator bei einem unkontrollierten offenen Stromkreis laufen lassen.

5. Klemmen am Generator niemals kurzschlieRen.
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Leistung priifen

Rotes AnschluRkabel von Generatorklemme "'+'" abklemmen.

Ampéremeter (MeRbereich ca. 100 Ampére) in abgeklemmte Leitung schalten.

Belastungswiderstand an der Batterie anschlief3en.

Zur Vermeidung von Kurzschliissen Belastungswiderstand vorher auf "AUS" stellen.

Voltmeter an Generatorklemme ‘'D+'* und Masse anschliel3en.

Vorhandenen Oszillographen nach Herstelleranweisungen anschliefsen.

Drehzahlmesser anschliefen.

Motor starten.

Abgegebenen Strom bei verschiedenen Motor-Drehzahlen und 14 Volt Batteriespannung ablesen.

B R —

Belastungswiderstand nachregulieren, wenn die Batteriespannung vom angegebenen Wert
abweicht.

Abweichungen bis max. 3 Ampére unter dem jeweiligen Prifwert sind statthaft.

Werden die Strome bei den verschiedenen Drehzahlen nicht erreicht, Drehstromgenerator
instandsetzen. Priifwerte siehe Technische Daten auf Mikroplanfilm.

B 6479

Leistung des Drehstromgenerators prufen

Belastungswiderstand 5 Zindschalter
Fahrzeugbatterie 6 Ladekontrolleuchte
Voltmeter 7 Drehstromgenerator
Ampeéremeter
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Die Form der Spannungslinien am Oszillograph sollen
gleichmaRig sein. Zeigt das Oszillogramm Abweichun-
gen, so ist der Drehstromgenerator zu iiberholen.

. : [A1912
L] U I
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Regelspannung priifen

Die MeRwerte — Drehzahlmesser, Volt- und Ampéremeter — und der Belastungswiderstand bleiben
wie bei der Leistungspriifung angeschlossen.

Motor starten.
Motordrehzahl auf die Drehzahlwerte der Tabelle steigern.

Belastungsstrom des Generators mit Belastungswiderstand auf halben Nennstrom einregulieren. Der
Nennstrom ist im Generatorgehduse eingeschlagen. Regelspannung ablesen und mit den Angaben der
Tabelle vergleichen.

Priifwerte, siehe Technische Daten auf Mikroplanfilm.

Bei Priifung der Regelspannung beachten:
Drehstromgenerator nur bei parallelgeschalteter, vollgeladener Batterie prifen. Belastungs-
widerstand und Batterie erst nach Stillstand abschalten.

Grund:

Lastabschaltung ohne parallelgeschaltete Batterie — wenn auch von kirzester Dauer — erzeugt
Spannungsspitzen, welche die Dioden des Generators zerstoren konnen. Auch das Abschalten
der Batterie hat die gleiche zerstorende Wirkung.

/ S
+ p :

D+ .

Regelspannung des Drehstromgenerators prifen

1 Belastungswiderstand b Zlindschalter

2 Fahrzeugbatterie 6 Ladekontrolleuchte
3 Voltmeter 7 Drehstromgenerator
4  Ampéremeter
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Spannungsregler ersetzen
Der Spannungsregler "A" ist im Schleifringlager des Generators eingebaut.

Aus dem Arbeitsvorgang “"Delco-Remy Drehstromgenerator iiberholen’’ sind folgende Arbeits-
positionen durchzufihren.

— Drei Gehauseschrauben herausdrehen und Stander abziehen.

— Standerwicklungsenden vom Diodentrager abschrauben. Stator vom Schleifringlager abnehmen.

— Erregerdioden und Birstenhalter abschrauben.

— AuRere Regler-Befestigungsschraube herausschrauben, Masseband am Regler abziehen und Regler
abnehmen.

Der Einbau des Reglers erfolgt in umgekehrter Reihenfolge, wobei beim Montieren des Biirsten-
halters auf die Arretierung der Kohlebiirsten mit einem Draht zu achten ist.
Drehmomente siehe Technische Daten auf Mikroplanfilm.

BB957
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ANLASSER

DELCO—REMY UND BOSCH ANLASSER PRUFEN
— Anlasser eingebaut —

Batterie prufen.

Zur Priifung des eingebauten Anlassers ist eine geladene Batterie erforderlich.
Masseanschlu®® der Batterie prifen.
Anlasserkabel auf einwandfreien Anschlu am Anlasser und am Batterie-Pluspol prifen.

Spannungsabfall in den jeweiligen Anlasserleitungen soll wahrend des Startvorganges ca. 0,5 Volt
nicht Uberschreiten.

Spannung an Anlasserklemme ‘560" wahrend eines Startvorganges messen.
Spannung soll in etwa der Batteriespannung entsprechen.
Ca. 0,5 Volt Spannungsabfall ist zulassig.

Bei groReren Abweichungen Ursache des Spannungsabfalles feststellen. ZiindschloRkontakte,
Wihlhebelschalter und Steckverbindungen prufen.

Volt-Ampeéremeter-Tester entsprechend Herstelleranweisungen an Verbindungsleitung zwischen
Batterie und Anlasser anschlief3en.

Direkten Gang einlegen, Handbremse fest anziehen und Anlasser betatigen (Anlasser dreht Motor
nicht durch — Anlasser blockiert).

Diese Priifung sollte, um Schaden am Anlasser infolge Erwarmung zu vermeiden, nicht langer als
b Sekunden dauern.

Bei Fahrzeugen mit automatischem Getriebe kann der Anlasser nicht in blockiertem Zustand
geprift werden. Der Anlasser ist bei diesen Fahrzeugen auszubauen und auf einem Anlasser-

prifstand zu prifen.

Spannung und Stromaufnahme ablesen und mit Priifwert vergleichen. Prifwerte siehe Technische
Daten auf Mikroplanfilm.

Bei zu niedriger Spannung Spannungsabfall feststellen.

Stromaufnahme zu hoch: Stromaufnahme zu niedrig:

Kurzschlu® im Anlasser Kollektor verschmutzt
Kohlebiirsten abgenutzt
Magnetschalter-Kontakte defekt

Unterbrechung

Bei zu hoher oder zu niedriger Stromaufnahme Anlasser Uberholen.
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BOSCH-ANLASSER UBERHOLEN — OTTO-MOTOREN
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Zerlegen
Lagerkappe vom Kollektorlager abschrauben.

Ankerhaltescheibe und Ausgleichscheibe(n) von
Ankerwelle abnehmen.

Auf Gummidichtring achten.

Beide Polgehduseschrauben abschrauben.

Kollektorlager vom Polgehause abnehmen.

Plus-Kohlebiirsten aus Birstenhalter herausnehmen
und Biirstenhalterplatte vom Anker abnehmen.
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Feldwicklungsanschlu® vom Magnetschalter ab-
schrauben.

Magnetschalter vom Antriebslager abschrauben.

Magnetschalter mit Druckfeder abziehen.

Anker des Magnetschalters aus Einriickhebel aus-
héangen und abnehmen.

Kunststoffihrung am Anker auf Beschadigung priifen
ggf. ersetzen.

B 8983
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Achse fiir Einrlickhebel abschrauben.
Achse aus Antriebslager herausnehmen.

' Gummidichtkeil und Andruckplatte abnehmen.

Anker mit Einriickhebel aus Antriebslager
herausziehen.

Einrtickhebel vom Anker abnehmen.

Haltering auf Ankerwelle zuriickschlagen.
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Sicherungsring mit Schraubenzieher etwas aus-
weiten.

Sicherungsring, Haltering und Rollenfreilauf mit
Ritzel von Ankerwelle abnehmen.

Teile reinigen und priifen
Als Reinigungsmittel kann Waschbenzin oder Tri verwendet werden.

Elektrische Wicklungen nur kurzzeitig mit dem Reinigungsmittel in Verbindung bringen. Gereinigte
Teile sofort mit Prefluft ausblasen.

Defekte Teile sind zu ersetzen.

Eingelaufenen Kollektor iberdrehen.

Zum Uberdrehen ist eine genau rundlaufende
Drehbank notwendig.

Kollektor bei einer Drehzahl von 2000 bis 3000
min™' (U/min) hochstens bis auf den vorge-
schriebenen Mindestdurchmesser abdrehen —
siehe Technische Daten auf Mikroplanfilm.

Nach dem Abdrehen Kupferspane zwischen den
Lamellen ausraumen.

Hierbei Lamellenisolation nicht beschadigen.

Kollektor, falls notwendig, nach dem Ausraumen
mit einem Schlichtspan nachdrehen.

Kollektor mit Polierleinen nachpolieren.

Erganzungsseite, Dezember 1983 J—F—38i



Ankerwicklung mit einem geeigneten Priifgerat auf
WindungsschluR priifen.

Anker mit Windungsschlul® ersetzen.

Ankerwicklung auf Masseschlul3 priifen.
Hierzu eine Priifspitze auf das Ankerblechpaket,
die andere Priifspitze auf eine Kollektorlamelle
halten.

Priiflampe darf nicht aufleuchten.

Anker mit MasseschluR ersetzen.

Ankerwicklung auf Unterbrechung priifen.
Hierzu ein Ampéremeter in einen Stromkreis
schalten und Kollektor von Lamelle zu Lamelle
kurzzeitig abtasten. Priifspannung 2 Volt.

Der Ausschlag des Ampéremeters soll zwischen
den einzelnen Lamellen gleich sein. Starke Ab-
weichungen lassen auf Unterbrechung schlieRen.

Anker mit Unterbrechung ersetzen.

Feldwicklung sichtpriifen.

Verbrannte oder verschmorte Wicklung ersetzen.
Feldwicklung mit Priiflampe auf MasseschluR priifen.
Hierzu eine Priifspitze an die Wicklungsenden,

die andere Priifspitze an das Polgehause halten.

Priflampe darf nicht aufleuchten.

Feldwicklung mit Masseschluf? ersetzen.
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Beide Plusbirstenhalter mit Priflampe auf Masse-
schlul3 prifen.

"Hierzu eine Prifspitze auf einen Minusbursten-
halter, die andere Prifspitze nacheinander an
die Plusbiirstenhalter halten. Die Priflampe
darf nicht aufleuchten.

Bei Masseschluf? eines Biirstenhalters Birsten-
halterplatte ersetzen. ’

Kohlebirsten prifen.

Kohlebiirsten ersetzen, wenn diese auf die vorgeschriebene Mindestlange oder weniger abgelaufen
sind. Stets alle Kohlebiirsten ersetzen.

Prifwerte siehe Technische Daten auf Mikroplanfilm.

Kohlebiirsten an den Feldwicklungsenden und den
Minusbtirstenhaltern anldten.

Vor dem Anléten der Feldwicklungsenden, Kunst-
stoffmantel der Feldwicklung an der Lotstelle
entfernen.

Beim Anloten der Litze diese mit einer Flach-
zange fassen. Hierdurch wird verhindert, daf}
Lotzinn in der Litze hochsteigt.

Erganzungsseite, Dezember 1983 J—F—-38k



Zusammenbauen

Anlasser in umgekehrter Reihenfolge zusammenbauen.
Gleitende Teile — Steilgewinde der Ankerwelle, Gleitstellen des Einrlickhebels, Lagerstellen
des Freilaufs und Lagerstellen des Ankers — mit Motorendl 6len.

Neuen Sicherungsring tber Ankerwelle schieben und
Haltering mit zwei Gabelschlusseln Uber Sicherungs-
ring dricken.

Nach Einsetzen des Ankers mit Einrickhebel in das
Antriebslager, Andruckplatte und Gummidichtkeil
montieren.

Einbaulage beachten.

Anlasser auf Priifstand oder im eingebauten Zustand
prifen.
Prifwerte siehe Technische Daten auf Mikroplan-
film.
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Feldwicklung ersetzen
— Anlasser zerlegt —

Polschuhe zeichnen, damit beim Zusammenbau wieder
die gleiche Lage erreicht wird.

Vier Polschuhschrauben abschrauben.
Polschuhe und Feldwicklung aus Polgehause heraus-
nehmen.

B8993

Kohleblrsten ersetzen, wenn diese auf die vorgeschriebene Mindestldange oder weniger abgelaufen
sind.
Prifwerte siehe Technische Daten auf Mikroplanfilm.
Stets alle Kohlebursten ersetzen.
Beim Anloten der Litze diese mit einer Flachzange fassen.
Dadurch wird verhindert, dals L6tzinn in der Litze hochsteigt.

Damit der Anker nach dem Zusammenbau nicht an den Polschuhen angeht, sind vor dem endgtltigen
Anziehen der Polschuhschrauben die Polschuhe genau parallel zur Ankerachse auszurichten.

Auf richtige Anordnung der Polgehdusegummitille achten.
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Lagerbuchsen ersetzen
— Anlasser zerlegt —

Ausgelaufene Kompobuchse ersetzen.

Buchse mit passendem Dorn aus Lager auspressen.

Vor dem Einbau neue Buchse mindestens 1/2 Stunde
in Motorol tranken.

Es empfiehlt sich, einige neue Buchsen in ein
Olbad zu legen und diese erst beim Einsatz zu
entnehmen.

Neue Buchse bindig einpressen.
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Bosch-Anlasser lberholen - Diesel-Motoren
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Zerlegen

Beide Sechskantmuttern von den
Polgehduseschrauben abschrauben
und mit Federringen abnehmen.

Beide Blirstentrdger-Befestigungs-
schrauben abschrauben.

Kollektorlager vom Anker und vom
Polgehduse abziehen.

A3813
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FeldanschluB vom Magnetschalter
abschrauben.

Pluskohlebiirsten aus ihren Haltern
herausziehen und Blrstentrdger von
den Polgehduseschrauben abziehen.

Je nach Ausflihrung sind die
Blirstenfedern als Schrauben-
oder Spiralfedern ausgebildet.
Bei Schraubenfedern Federan-
lage des Birstenhalters zur
Seite biegen.

Auf Ausgleich- und Bremsschei-
ben auf der Ankerwelle achten.

Polgehduse vom Antriebslager und
vom Anker abziehen.

Magnetschalter-Befestigungsschrau-
ben abschrauben.

Achse flir Einrtltickhebel abschrauben.
Magnetschalter, Einrilickhebel und
Anker vom Antriebslager abnehmen.

Auf Gummidichtung und Metall-
scheibe im Ausschnitt des Antriebs-
lagers achten.
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Haltering auf Ankerwelle mit einem
Rohrstick zurilickschlagen.

Sicherungsring mit Schraubenzieher
aufweiten. Evtl. vorhandenen Grat
an der Kante der Sicherungsring-
Nut mit einer Schlichtfeile ent-
fernen.

Sicherungsring, Haltering, Rollen-
freilauf mit Ritzel, Zwischenlager
und Bremsscheiben von Ankerwelle
abziehen.

Teile reinigen und prifen

Die einzelnen Teile sind in Benzin
oder Tri kurzzeitig auszuwaschen
und mit Druckluft auszublasen.

Anker und Feldwicklungen dirfen
nicht in das Waschmittel gelegt
werden.

Alle Teile auf Abnutzung und me-
chanische Beschddigungen untersu-
chen. Defekte Teile ersetzen.
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Eingelaufenen und eingebrannten
Kollektor tlberdrehen.

Zum Uberdrehen ist eine genau
rundlaufende Drehbank not-
wendig.

Anker bei einer Drehzahl wvon

2000 bis 3000 min~1 (U/min)
héchstens bis auf vorgeschriebe-
nen Durchmesser abdrehen. Dreh-
span nur so stark wéahlen, bis
eingelaufene Stellen gerade
iiberdreht werden. Siehe Datenbuch.

Lamellenisolation ausr&umen.

Die Isolation soll ca. O,5 mm
tiefer als die Lamellen sein.

Falls notwendig, Kollektor an-
schlieBend mit einem Schlicht-
span nachdrehen und Lamellen
ausblirsten.

Kollektor mit Schmirgelleinen
nachpolieren.

Anker mit geeignetem Priifgeréit
auf WindungsschluB prifen.

Anker mit Windungsschluf er-
setzen.

Anker mit Pridflampe auf Masse-
schluB prifen.
Priflampe darf nicht aufleuch-
ten.

Anker mit MasseschluB ersetzen.

J-F-43



Ankerwicklung auf Unterbrechung
prifen.

Ein Ampéremeter in den Strom-
kreis schalten und Kollektor
von Lamelle zu Lamelle kurzzei-
tig abtasten. Prifspannung

2 Volt. Der Ausschlag des
Instrumentes soll zwischen den
einzelnen Lamellen gleich sein.
Starke Abweichungen lassen auf
Unterbrechung schlieBen.

Anker mit Unterbrechung er-
setzen.

Feldwicklung sichtprifen.

Verbrannte oder verschmorte
Wicklung ersetzen.

Feldwicklung mit Prdflampe auf
MasseschluB prifen.

Priflampe darf nicht aufleuch-
ten. Feldwicklung mit Masse-
schluBl ersetzen.

Beide Plusbiirstenhalter mit Prdf-
lampe auf MasseschluB prifen.

Priiflampe darf nicht aufleuch-
ten.

Bei MasseschluB eines Blirsten-
halters Blirstentrdger ersetzen.

Kohleblirsten prifen.

Blirsten ersetzen, wenn diese auf
die Mindestld&nge abgelaufen sind.

Prifwerte siehe Datenbuch.

Kohleblirsten an den Feldwick-
lungsenden und den Bilirstenhal-
tern anldéten. Hierzu flexible
AnschluBlitze der Bilirsten mit
einer Zange fassen, damit
Lotzinn nicht in der Litze hoch-
steigt.
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Zusammenbauen

Anlasser in umgekehrter Reihenfolge zusammenbauen. Steil-
gewinde der Ankerwelle und Gleitstellen des Einriickhebels
mit Molybddndisulfidpaste 19 48 524 schmieren.

Lagerstellen des Ankers mit Motordl Slen.

Beim Zusammenbau des Ankers
darauf achten, daB sich das
abgewinkelte Ende der Druck-
feder in die vorgesehene Aus-
sparung der Druckscheibe ein-
setzt.

Sicherungsring mit passendem Rohr-
stlick in die Nut der Ankerwelle
treiben.

J-F-45



Haltering mit zwei Gabelschlisseln
iber Sicherungsring dricken.

Zur Wasserabdichtung des Einrilick-
hebel-Montageschlitzes zuerst
Metallscheibe und dann

Gummidichtung in das Antriebslager
einsetzen.

Anlasser auf Prifstand oder im
eingebauten Zustand prifen.

Prifwerte siehe Datenbuch.

J-F-46



Feldwicklung ersetzen

- Anlasser zerlegt -

Polschuhe zeichnen, damit beim
Zusammenbau wieder die gleiche
Lage erreicht wird.

Vier Polschuhschrauben abschrau-
ben.

Polschuhe und Feldwicklung aus
Polgehduse herausnehmen.

Kohlebilirsten an neuer Feldwicklung
anldéten.

Zusdtzliche Angaben siehe
unter "Anlasser iliberholen."

Damit der Anker nach dem Zusam-
menbau nicht an den Polschuhen
angeht, sind vor dem endgilti-
gen Anziehen der Polschuhschrau-
ben die Polschuhe genau parallel
der Ankerachse auszurichten.

J=EsigF




Lagerbuchsen ersetzen

- Anlasser zerlegt -

Vor dem Einbau neue Buchse
mindestens 1/2 Stunde in Motor-
61 trédnken.

Es empfiehlt sich, einige neue
Buchsen in ein 6lbad zu legen
und diese erst beim Ersatz zu
entnehmen.

Polgehiuseschrauben, wie gezeigt,
aus Antriebslager herausschrauben.

Rusgelaufene Buchse mit geeignetem
Dorn auspressen.

Neue Buchse bilindig einpressen.

J-F-48



Feldwicklung ersetzen

- Anlasser zerlegt -

Polschuhe zeichnen, damit beim
Zusammenbau wieder die gleiche
Lage erreicht wird.

Vier Polschuhschrauben abschrau-
ben.

Polschuhe und Feldwicklung aus
Polgehduse herausnehmen.

Kohleblirsten an neuer Feldwicklung
anldéten.

Zusdtzliche Angaben siehe
unter "Anlasser tiiberholen."

Damit der Anker nach dem Zusam-
menbau nicht an den Polschuhen
angeht, sind vor dem endglilti-
gen Anziehen der Polschuhschrau-
ben die Polschuhe genau parallel
der Ankerachse auszurichten.

J=F-7




Lagerbuchsen ersetzen

- Anlasser zerlegt -

Vor dem Einbau neue Buchse
mindestens 1/2 Stunde in Motor-
61 tré@nken.

Es empfiehlt sich, einige neue
Buchsen in ein Olbad zu legen

und diese erst beim Ersatz zu

entnehmen.

Polgeh&duseschrauben, wie gezeigt,
aus Antriebslager herausschrauben.

Ausgelaufene Buchse mit geeignetem
Dorn auspressen.

‘Neue Buchse bilindig einpressen.




Ausgelaufene Buchse mit Innenauszieher aus
Kollektorlager herausziehen,

Neue Buchse biindig einpressen.

[ras3s)

Austauschseite, Mai 1985 J—F—49



BOSCH-VORGELEGE-ANLASSER — TYP DW — UBERHOLEN — DIESEL-MOTOREN

J—F—49a



Zerlegen
Vorgelege-Anlasser am Flansch in Schraubstock einspannen.
Schutzbacken verwenden.

Achtung!

Der Vorgelege-Anlasser — Typ DW — ist empfindlich gegen Schlag, StoR und Druck.
Er darf deshalb nicht am Polgehéause eingespannt werden.

Lagerkappe von Kollektorlager abschrauben.

Ankerhaltescheibe und Ausgleichscheibe(n) von Anker-
welle abnehmen.

Beide Polgehauseschrauben herausdrehen und Kollektor-
lager von Polgehause abnehmen.

Erganzungsseite, Mai 1985 J_F_49b



Plus-Anschlu vom Magnetschalter abschrauben.
Polgehduse mit Anker und Birstenhalterplatte von

Antriebslager abziehen.
Auf Filzring "A"" achten.

Magnetschalter vom Antriebslager abschrauben.

Magnetschalter mit Druckfeder abziehen.

Anker des Magnetschalters aus Einriickhebel aushangen
und abnehmen.

Gummidichtkeil "A’ abnehmen,

Rollenfreilauf mit Planetengetriebe aus Antriebslager
herausziehen.

J—F—49c




Einrtickhebel von Rollenfreilauf abdricken.,

Haltering auf Planetentragerwelle zuriickschlagen.

C1194

Sicherungsring mit Schraubendreher etwas ausweiten.

Sicherungsring, Haltering und Rollenfreilauf mit
Ritzel von Planetentragerwelle abnenmen,

Anker mit Biirstenhalterplatte aus Polgehduse heraus-
ziehen.

Burstenhalterplatte von Kollektor abnehmen,
Auf Druckfedern achten,

C 11967

Hinweis

Die Birstenhalterplatte kann auch mit dem Bosch-Werkzeug KDAL 5048 vom Anker abgenommen
werden.

Dadurch ist eine einfachere Montage beim Zusammenbau maoglich.

Erganzungsseite, Mai 1985 J—F—49d



Teile reinigen und priifen
Als Reinigungsmittel kann Waschbenzin verwendet werden.

Elektrische Wicklungen nur kurzzeitig mit dem Reinigungsmittel in Verbindung bringen. Gereinigte
Teile sofort mit PreRluft ausblasen.

Defekte Teile sind zu ersetzen.

Eingelaufenen Kollektor iiberdrehen.

Zum Uberdrehen ist eine genau rundlaufende
Drehbank notwendig.

Kollektor bei einer Drehzahl von 2000 bis
3000 min! (U/min) héchstens bis auf den vorge-

schriebenen Mindestdurchmesser abdrehen —
siehe Technische Daten auf Mikroplanfilm.

Nach dem Abdrehen Kupferspane zwischen den
Lamellen ausraumen.

Hierbei Lamellenisolation nicht beschadigen.

Kollektor, falls notwendig, nach dem Ausraumen
mit einem Schlichtspan nachdrehen.

Kollektor mit Polierleinen nachpolieren.

Ankerwicklung mit einem geeigneten Priifgerat auf
Windungsschlul’ priifen.

Anker mit Windungsschlul ersetzen.

J—F—49e



Ankerwicklung auf MasseschlulR priifen.

Hierzu eine Priifspitze auf das Ankerblechpaket, die
andere Priifspitze auf eine Kollektorlamelle halten,

Pruflampe darf nicht aufleuchten.

Anker mit MasseschlulR ersetzen.

£1197

Ankerwicklung auf Unterbrechung prifen.
Hierzu ein Amperemeter in einen Stromkreis
schalten und Kollektor von Lamelle zu Lamelle
kurzzeitig abtasten. Priifspannung 2 Volt.

Der Ausschlag des Ampeéremeters soll zwischen
den einzelnen Lamellen gleich sein. Starke Ab-

weichungen lassen auf Unterbrechung schlieRen.

Anker mit Unterbrechung ersetzen.

Kohlebiirsten priifen.

Birstenhalter komplett ersetzen, wenn die Kohle-
birsten auf die vorgeschriebene Mindestlange oder
weniger abgelaufen sind.

C 1198

Zusammenbauen
Anlasser in umgekehrter Reihenfolge zusammenbauen.

Gieitende Teile — Steilgewinde der Planetentragerwelle, Lagerstellen des Freilaufs, Lagerstellen und

Antriebsrad fiir Planetengetriebe am Anker und Planetenrader — mit Molybdandisulfidpaste
Katalog-Nr. 90 001 825 (19 48 524) einfetten.

Erganzungsseite, Mai 1985 J—F—49f



Neuen Sicherungsring tiber Planetentragerwelle schieben
und Haltering mit zwei Gabelschlisseln iber Sicherungs-
ring driicken,

Rollenfreilauf mit Planetengetriebe in Antriebslager
einsetzen.

Gummidichtkeil montieren.
Auf Einbaulage achten.

Biirstenhalterplatte auf Kollektor aufsetzen.

Biirstenfassungen mit Kohlebiirsten und Druckfedern
in Burstenhalterplatte driicken.
Auf richtiges Einrasten der Biirstenfassungen achten.

Hinweis:
Bei Verwendung des Bosch-Werkzeuges KDAL 5048 Biirstenhalterplatte mit montierten Kohlebursten
auf Werkzeug setzen und iiber Kollektor schieben.

Kollektor mit Birstenhalterplatte in Polgehause einsetzen.

Nach dem Zusammenbau Anlasser auf Priifstand oder im eingebauten Zustand prufen.
Priifwerte siehe Technische Daten auf Mikroplanfilm.

J—F—49¢g



Lagerbuchsen ersetzen
— Anlasser zerlegt —

Ausgelaufene Lagerbuchsen sind zu ersetzen.

Buchse mit passendem Dorn aus Lager auspressen.

Vor dem Einbau neue Buchse mindestens 1/2 Stunde
in Motordl tranken,

Es empfiehlt sich, einige neue Buchsen in ein Olbad zu
legen und diese erst beim Ersatz zu entnehmen.

Neue Buchse biindig einpressen,

Sinterbuchse im Rollenfreilauf ersetzen
— Anlasser zerlegt —

Ausgelaufene Sinterbuchse mit Innenauszieher aus
Rollenfreilauf herausziehen.

Neue Buchse biindig einpressen.

Erganzungsseite, Mai 1985 J—F—49h



BOSCH-VORGELEGE-ANLASSER — TYP EV — UBERHOLEN — DIESEL-MOTOREN

J—F—-49i



Zerlegen
Lagerkappe vom Kollektorlager abschrauben.

Ankerhaltescheibe und Ausgleichscheibe(n) von Anker-
welle abnehmen.
Auf Dichtring achten.

Beide Polgehduseschrauben herausdrehen und Kollek-
torlager von Polgehause abnehmen.,

C1206

FeldwicklungsanschluR vom Magnetschalter ab-
schrauben.

Polgehause mit Anker und Biirstenhalterplatte von
Antriebslager abziehen.

Abdeckscheibe abnehmen.

Erganzungsseite, Mai 1985 J—F—-49j



Magnetschalter von Antriebslager abschrauben.

Magnetschalter mit Druckfeder abziehen.

Anker des Magnetschalters aus Einriickhebel aushangen
und abnehmen.

Gummidichtkeil A" abnehmen,

Planetentragerwelle mit Rollenfreilauf und Tellerrad
aus Antriebslager herausziehen.

Einriickhebel von Rollenfreilauf abdriicken.

Haltering auf Planetentragerwelle zuriickschlagen.

1338

J—F—49k



Sicherungsring mit Schraubendreher etwas ausweiten.

Sicherungsring, Haltering und Rollenfreilauf mit
Ritzel von Planetentragerwelle abnehmen.

195

Birstenhalterplatte von Kollektor abnehmen und
Anker aus Polgehause herausziehen,
Auf Druckfedern achten.

Teile reinigen und priifen
Als Reinigungsmittel kann Waschbenzin verwendet werden.

Elektrische Wicklungen nur kurzzeitig mit dem Reinigungsmittel in Verbindung bringen.
Gereinigte Teile sofort mit PreRluft ausblasen.

Defekte Teile sind zu ersetzen.,

Eingelaufenen Kollektor Uberdrehen.

Zum Uberdrehen ist eine genau rundlaufende
Drehbank notwendig.

Kollektor bei einer Drehzahl von 2000 bis
3000 min! (U/min) hochstens bis auf den
vorgeschriebenen Mindestdurchmesser abdrehen —
siehe Technische Daten auf Mikroplanfilm.

Erganzungsseite, Mai 1985 J—F—49|



Nach dem Abdrehen Kupferspane zwischen den
Lamellen ausraumen,

Hierbei Lamellenisolation nicht beschadigen.

Kollektor, falls notwendig, nach dem Ausraumen mit
einem Schlichtspan nachdrehen.

Kollektor mit Polierleinen nachpolieren.

Ankerwicklung mit einem geeigneten Prufgerat
auf Windungsschluf? prifen.

Anker mit Windungsschlul} ersetzen.

Ankerwicklung auf Masseschlul} prifen.
Hierzu eine Priifspitze auf das Ankerblechpaket,
die andere Priifspitze auf eine Kollektorlamelle
halten.

Priuflampe darf nicht aufleuchten.

Anker mit Masseschluld ersetzen.

Ankerwicklung auf Unterbrechung prifen.
Hierzu ein Ampéremeter in einen Stromkreis
schalten und Kollektor von Lamelle zu Lamelle
kurzzeitig abtasten. Priifspannung 2 Volt.

Der Ausschlag des Amperemeters soll zwischen
den einzelnen Lamellen gleich sein. Starke Ab-

weichungen lassen auf Unterbrechung schlielRen.

Anker mit Unterbrechung ersetzen.

J—F—49m



Feldwicklung sichtprifen.
Verbrannte oder verschmorte Wicklung ersetzen.

Feldwicklung mit Priiflampe auf MasseschluRR priifen.
Hierzu eine Priifspitze an die Wicklungsenden, die
andere Prufspitze an das Polgehause halten.
Priiflampe darf nicht aufleuchten,

Feldwicklung mit Masseschlul} ersetzen.

Kohlebirsten priifen.

Kohlebiirsten ersetzen, wenn diese auf die vorgeschriebene Mindestlange oder weniger
abgelaufen sind. Stets alle Kohlebirsten ersetzen.

Prifwerte siehe Technische Daten auf Mikroplanfilm.

Kohlebiirsten an den Anschliissen der Kohleblrsten-
halterplatte anldten.
Beim Anloten der Litze diese mit einer Flachzange
fassen. Hierdurch wird verhindert, dal} Lotzinn
in der Litze hochsteigt.

Erganzungsseite, Mai 1985 J—F—49n



Zusammenbauen
Anlasser in umgekehrter Reihenfolge zusammenbauen.
Gleitende Teile — Steilgewinde der Planetentragerwelle, Lagerstellen des Freilaufs, Lagerstellen

und Antriebsrad fiir Planetengetriebe am Anker und Planetengetriebe mit Molybdandisulfidpaste
Katalog-Nr. 90 001 825 (19 48 524) einfetten.

Neuen Sicherungsring iiber Planetentragerwelle schieben
und Haltering mit zwei Gabelschliisseln iber Sicherungs-
ring dricken.

Planetentragerwelle mit Planetengetriebe und
Rollenfreilauf in Antriebslager einsetzen.

Gummidichtkeil montieren.
Einbaulage beachten.

Magnetschalter einbauen.

Tellerrad und Abdeckscheibe in Antriebslager
einsetzen.

Einbaulage beachten.

J—F—-490



Anker in Polgehause einfiihren.
Birstenhalterplatte auf Kollektor aufsetzen.

Biirstenfassungen mit Kohlebiirsten und Druckfedern
in Birstenhalterplatte driicken.
Auf richtiges Einrasten der Birstenfassungen
achten.

Nach dem Zusammenbau Anlasser auf Priifstand oder im eingebauten Zustand prifen.
Prifwerte siehe Technische Daten auf Mikroplanfilm.

Feldwicklung ersetzen
— Anlasser zerlegt —

Polschuhe zeichnen, damit beim Zusammenbau wieder
die gleiche Lage erreicht wird.

Vier Polschuhschrauben abschrauben.
Polschuhe und Feldwicklung aus Polgehause heraus-
nehmen,

C13486 e

Kohlebiirsten ersetzen, wenn diese auf die vorgeschriebene Mindestlange oder weniger abgelaufen
sind.
Prifwerte siehe Technische Daten auf Mikroplanfilm.
Stets alle Kohlebiirsten ersetzen,
Beim Anloten der Litze diese mit einer Flachzange fassen.
Dadurch wird verhindert, daRl Lotzinn in der Litze hochsteigt.

Damit der Anker nach dem Zusammenbau nicht an den Polschuhen angeht, sind vor dem endagiiltigen
Anziehen der Polschuhschrauben die Polschuhe genau parallel zur Ankerachse auszurichten.

Auf richtige Anordnung der Polgehdusegummitiille achten.

Erganzungsseite, Mai 1985 J—F—49p



Lagerbuchsen ersetzen
— Anlasser zerlegt —

Ausgelaufene Lagerbuchsen sind zu ersetzen.

Buchse mit passendem Dorn aus Lager auspressen.

Vor dem Einbau neue Buchse mindestens 1/2 Stunde
in Motordl tranken.

Es empfiehlt sich, einige neue Buchsen in ein Olbad zu
legen und diese erst beim Ersatz zu entnehmen.

Neue Buchse biindig einpressen.

Sinterbuchse im Rollenfreilauf ersetzen
— Anlasser zerlegt —

Ausgelaufene Sinterbuchse mit Innenauszieher
aus Rollenfreilauf herausziehen.

Neue Buchse biindig einpressen.

J—F—49q



DELCO-REMY ANLASSER UBERHOLEN — OTTO-MOTOREN

BB645

J—F-50



Zerlegen
Beide Polgehéduseschrauben A’ herausschrauben.

Birstentrager-Befestigungsschrauben "B’ heraus-
drehen.

Kollektorlager und Birstentrager von Anker und
Polgehduse abnehmen.

Auf Birstenfedern achten.

Anschlul? der Feldwicklung am unteren Gewinde-
bolzen des Magnetschalters abschrauben.

Polgehduse vom Anker und Antriebslager abziehen.

Magnetschalter vom Antriebslager abschrauben.

Magnetschalter mit Druckfeder abnehmen.

Austauschseite, Dezember 1983

J—F-b1



Achse fiir Einrtickhebel ausbauen.
Sicherung mit Schraubenzieher abdriicken und

Achse fiir Einrlickhebel aus Antriebslager
herausziehen.

Antriebslager und Einriickhebel vom Anker abziehen.

Anlaufscheibe von Ankerwelle abziehen und Halte-
ring, wie gezeigt, zurtickschlagen.

B 89686

Sprengring auf Ankerwelle mit Schraubenzieher
etwas aufweiten und Ring von Ankerwelle abziehen.

Grat an der Ringnut mit einer Feile entfernen.

J—F-b2



Freilauf mit Ritzel von Ankerwelle abnehmen.

Teile reinigen und priifen

Die einzelnen Teile sind in Waschbenzin oder Tri kurzzeitig auszuwaschen und mit Druckluft auszu-
blasen. Alle Teile auf Abnutzung und mechanische Beschadigung untersuchen.
Defekte Teile ersetzen.

Eingelaufenen und eingebrannten Kollektor iiber-
drehen.

Zum Uberdrehen ist eine genau rundlaufende
Drehbank notwendig.

Kollektor bei einer Drehzahl von 2000 bis
3000 min™ (U/min) hdchstens bis auf den

vorgeschriebenen Durchmesser abdrehen —
siehe Technische Daten auf Mikroplanfilm.

Nach dem Abdrehen Kupferspane zwischen den
Lamellen ausrdumen.

Hierbei Lamellenisolation nicht beschadigen.

Kollektor, falls notwendig, nach dem Ausrdumen
mit einem Schlichtspan nachdrehen.

Kollektor mit Polierleinen nachpolieren.

Austauschseite, Dezember 1983 J—F-=53



Ankerwicklung mit einem geeigneten Priifgerat auf
Windungsschluf3 prifen.

Anker mit Windungsschluf3 ersetzen.

Ankerwicklung auf Masseschluf3 prifen.
Pruflampe darf nicht aufleuchten.

Anker mit Masseschlufd ersetzen.

Ankerwicklung auf Unterbrechung prifen.

Hierzu ein Ampéremeter in Stromkreis schalten
und Kollektor von Lamelle zu Lamelle kurz-
zeitig abtasten. Priifspannung 2 Volt.

Der Ausschlag des Ampéremeters soll

zwischen den einzelnen Lamellen gleich sein.
Starke Abweichungen lassen auf Unterbrechung
schlief3en.

Anker mit Unterbrechung ersetzen.

Feldwicklung sichtprifen.
Verbrannte oder verschmorte Wicklung ersetzen.
Feldwicklung mit Priflampe auf Masseschlul3 priifen.
Pruflampe darf nicht aufleuchten.

Feldwicklung mit Masseschlul3 ersetzen.

J—F—54



Plusbiirstenhalter mit Priiflampe auf Masseschit 3
prifen.

Priflampe darf nicht aufleuchten.

Bei Masseschlu® Biirstentrager ersetzen.

Kohleblrsten prifen.

Blirsten ersetzen, wenn diese auf die Mindest-
lange abgelaufen sind.

Prufwerte siehe Technische Daten auf Mikroplan-
film.

Kohlebirsten am Feldwicklungsende bzw. am
Blrstenhalter anléten. Hierzu flexible Anschluf-
litze der Biirsten mit einer Zange fassen, damit
Létzinn nicht in der Litze hochsteigt.

Austauschseite, Dezember 1983 J—F—55



Zusammenbauen

Anlasser in umgekehrter Reihenfolge zusammenbauen. Gleitende Teile — Steilgewinde der Anker-
welle, Gleitstellen des Einrlickhebels, Lager des Ankers, Lagerstellen des Freilaufs — mit Molybdan-
disulfidpaste, Katalog-Nr. 19 48 524, schmieren. Hierbei darauf achten, daR die Stirnflache des
Kollektors, die als Ankerbremse dient, nicht gefettet wird.

Neuen Sprengring tiber Ankerwelle schieben und
Haltering mit zwei Gabelschlisseln iber Spreng-
ring dricken.

Zur Abdichtung des Schlitzes im Antriebslager vor
der Montage des Lagers eine Raupe Regenleisten-
zement "'A’ 15 056 405 auf Gehauserand aufbringen.
Der Regenleistenzement verhindert, dal? Wasser an
der erwahnten Stelle in den Anlasser eindringen
kann.

Vor Montage des Biirstentragers Kohlebursten und
Federn einsetzen.

Anlasser auf Priifstand oder im gebauten Zustand
prufen.

Prifwerte siehe Technische Daten auf Mikroplan-
film.

J—F-56



Feldwicklung ersetzen
— Anlasser zerlegt —

Polschuhe zeichnen, damit beim Zusammenbau wieder
die gleiche Lage erreicht wird.

Vier Polschuhschrauben abschrauben.
Polschuhe und Feldwicklung aus Polgehause heraus-
nehmen.

BB9TS

Kohleblrsten ersetzen, wenn diese auf die vorgeschriebene Mindestlange oder weniger abgelaufen
sind.

Prifwerte siehe Technische Daten auf Mikroplanfilm.
Stets alle Kohleblrsten ersetzen.
Beim Anldten der Litze diese mit einer Flachzange fassen.
Dadurch wird verhindert, daR Létzinn in der Litze hochsteigt.
Damit der Anker nach dem Zusammenbau nicht an den Polschuhen angeht, sind vor dem endgiltigen
Anziehen der Polschuhschrauben die Polschuhe genau parallel der Ankerachse auszurichten.

Auf richtige Anordnung der Polgehdusegummitiille achten.

Austauschseite, Dezember 1983 J—F-b7



Lagerbuchsen ersetzen
— Anlasser zerlegt —

Ausgelaufene Lagerbuchsen ersetzen.

Lagerbuchse des Antriebslagers mit geeignetem Darn
auspressen.

Neue Lagerbuchse so weit einpressen, bis sie

biindig mit der Innenflache des Antriebslagers
sitzt.

Lagerbuchse des Kollektorlagers mit handelsiiblichem
Innenauszieher aus Kollektorlager herausziehen.

Neue Lagerbuchse mit passendem Dorn biindig ein-
pressen.

J—F-58




UMBAU VON 45 A-, 55 A-UND 65 A — BOSCH UND DELCO—REMY GENERATOR AUF
OPEL—-AUSTAUSCHGENERATOR

Der Einbau von Opel-Austauschgeneratoren ist moglich fir alle Fahrzeuge mit 45 A-, 55 A- und
65 A- Bosch- und Delco-Remy Generator.

Als Opel-Austauschgeneratoren stehen (iberarbeitete Delco-Remy Generatoren mit 2 unterschied-
lichen Ausfiihrungen des 6,3 mm Steckanschlusses fiir die eletrische Verbindung zur Lade-
kontrolleuchte zur Verfiigung.

Bild B 8838 zeigt beide Ausfiihrungen des Steckanschlusses:

A = Opel-Austauschgenerator mit 6,3 mm
Einfach-SteckanschluR, Kennzeichnung: (D+)

B = Opel-Austauschgenerator mit 6,3 mm.
Einfach-SteckanschluB, Kennzeichnung:
(Lamp)

1. Umbau von Delco-Remy/Bosch-Generatoren mit
6,3 mm Einfach-SteckanschluR (D+) auf Opel-
Austauschgenerator

Massekabel von Batterie abklemmen.

Kabel (+BAT) und (—=) von Generator abklemmen.
Blau/weiRes Kabel fiir Ladekontrolleuchte (L) von
Einfach-SteckanschluR (D+) abziehen.

Generator ausbauen und Austauschgenerator ein-
bauen.
Siehe entsprechenden Arbeitsvorgang im Werk-
statt-Handbuch, modellabhangig oder Mikro-
planfilm-Service-Anleitungen, Gruppe J.

Kabel (+BAT) und (—<) an Opel-Austauschgenerator
anschliel3en.

Blau/weiRBes Kabel fiir Ladekontrolleuchte (L) auf
Einfach-SteckanschluR (D+) oder (Lamp) auf-
stecken.

Massekabel an Batterie anschlieRen.

Keilriemenspannung mit KM—128 prifen und ein-
stellen.
Werte siehe Technische Daten auf Mikroplan-
film. Bagas

Ergdnzungsseite, Dezember 1983 J—F—583



2. Umbau von Delco-Remy-Generatoren mit 6,3 mm Doppel-Steckanschlu® (Lamp/Bat) auf
Opel-Austauschgenerator

Massekabel von Batterie abklemmen.

Kabel (+BAT) und (—‘1:"} von Generator abklemmen.

Doppelstecker von Doppel-SteckanschluR, Kennzeichnung (Lamp/Bat) des Generators abziehen.
Kabel von Anlasser (S) abklemmen.

Kabel an Steckverbindung (E) von blau/weiRem Kabel zur Ladekontrolleuchte (L) abziehen.
Generator ausbauen und Opel-Austauschgenerator einbauen.

Siehe entsprechenden Arbeitsvorgang im Werkstatt-Handbuch modellababhéngig oder Mikro-
planfilm-Service-Anleitungen, Gruppe J.

Kabel (+BAT) und {—i:‘) an Opel-Austauschgenerator anschliefsen.
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UMBAU VON 45 A-, 55 A-UND 65 A — BOSCH UND DELCO-REMY GENERATOR AUF
OPEL—-AUSTAUSCHGENERATOR

Der Einbau von Opel-Austauschgeneratoren ist moglich fiir alle Fahrzeuge mit 45 A-, 55 A- und
65 A- Bosch- und Delco-Remy Generator.

Als Opel-Austauschgeneratoren stehen (iberarbeitete Delco-Remy Generatoren mit 2 unterschied-
lichen Ausfiihrungen des 6,3 mm Steckanschlusses fiir die eletrische Verbindung zur Lade-
kontrolleuchte zur Verfligung.

Bild B 8838 zeigt beide Ausflihrungen des Steckanschlusses:

A = Opel-Austauschgenerator mit 6,3 mm
Einfach-SteckanschluB, Kennzeichnung: (D+)

B = Opel-Austauschgenerator mit 6,3 mm.
Einfach-Steckanschluf3, Kennzeichnung:
(Lamp)

1. Umbau von Delco-Remy/Bosch-Generatoren mit
6,3 mm Einfach-SteckanschluR (D+) auf Opel-
Austauschgenerator

Massekabel von Batterie abklemmen.

Kabel (+BAT) und (—<) von Generator abklemmen.
Blau/weiRes Kabel fiir Ladekontrolleuchte (L) von
Einfach-SteckanschluR (D+) abziehen.

Generator ausbauen und Austauschgenerator ein-
bauen.
Siehe entsprechenden Arbeitsvorgang im Werk-
statt-Handbuch, modellabhangig oder Mikro-
planfilm-Service-Anleitungen, Gruppe J.

Kabel (+BAT) und (—<) an Opel-Austauschgenerator
anschlieRen.

Blau/weiles Kabel fir Ladekontrolleuchte (L) auf
Einfach-Steckanschlu® (D+) oder (Lamp) auf-
stecken.

Massekabel an Batterie anschlieRen.

Keilriemenspannung mit KM—128 priifen und ein-
stellen.
Werte siehe Technische Daten auf Mikroplan-
film. BaB44
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2. Umbau von Delco-Remy-Generatoren mit 6,3 mm Doppel-Steckanschluf (Lamp/Bat) auf
Opel-Austauschgenerator

Massekabel von Batterie abklemmen.

Kabel (+BAT) und (—L) von Generator abklemmen.

Doppelstecker von Doppel-SteckanschluR, Kennzeichnung (Lamp/Bat) des Generators abziehen.
Kabel von Anlasser (S) abklemmen.

Kabel an Steckverbindung (E) von blau/weiRem Kabel zur Ladekontrolleuchte (L) abziehen.
Generator ausbauen und Opel-Austauschgenerator einbauen.

Siehe entsprechenden Arbeitsvorgang im Werkstatt-Handbuch modellababhangig oder Mikro-
planfilm-Service-Anleitungen, Gruppe J.

Kabel (+BAT) und {—J:‘} an Opel-Austauschgenerator anschlieen.
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Kabel zur Ladekontrolleuchte (L) auf Einfach-Steckanschluf (D+) oder (Lamp) aufstecken.

Wenn n6tig, das dem Austauschgenerator beigefiigte Zusatzkabel (T) und Adapter (A) zur
Verlangerung nutzen.

BE845

Massekabel an Batterie anschlieRen.

Keilriemenspannung mit KM—128 priifen und einstellen.
Werte siehe Technische Daten auf Mikroplanfilm.
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3. Umbau von Bosch-Generatoren mit separatem Regler auf Opel-Austauschgenerator

Massekabel von Batterie abklemmen.
Kabel (D+) und (—J:‘) von Generator abklemmen.
Dreifach-Kabel (3) von Generator und von Regler (R) abziehen.

Blau/weiRkes Kabel zur Ladekontrolleuchte (L) bei Punkt C (Bild B 8843) hinter dem Dreifach-
Stecker trennen.

Generator und Regler ausbauen und Opel-Austausch-
generator einbauen.

Siehe entsprechenden Arbeitsvorgang im Werk-

statt-Handbuch modellabhangig oder Mikro- .

planfilm-Service-Anleitungen, Gruppe J.
Den dem Austauschgenerator beiliegenden 6,3 mm C
Flachsteckhiilse auf blau/weiRes Kabel zur Lade- 5 3

kontrolleuchte {L) montieren.

BEBAS

Blau/weifRes Kabel zur Ladekontrolleuchte (L) auf
Einfach-Steckanschlu® (D+) oder (Lamp) aufstecken.

BEBA4

Wenn notig, das dem Austauschgenerator beige-
fligte Zusatzkabel (T) und Adapter (A) zur Ver-
langerung nutzen.

Kabel (+BAT) und (—%} an Austauschgenerator an-
schliefden.

Massekabel an Batterie anschliefsen.

Keilriemenspannung mit KM—128 prifen und
einstellen.
Werte siehe Technische Daten auf Mikroplan-
film.

B 8845
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ZUNDVERTEILER

Bosch-Zlindverteiler iiberholen
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Zerlegen
Schutzkappe entfernen.

Verteilerkappe, Kondenzsperre
und Verteilerfinger abnehmen.

Kabel des Unterbrecherhammers
vom Flachstecker des Kondensators
abziehen. Kondensator abschrauben.

Sicherungsring von Verstellhebel-
achse abdriicken.

Unterdruckversteller abschrauben
und abnehmen.

Teile reinigen und prifen.

Defekte Teile ersetzen.
Unterbrecherkontakt ersetzen.

Zusammenbauen

Zusammenbauen in umgekehrter
Reihenfolge.

Gleitende Teile der Kontaktplatte
6len.

Nocken und Anlaufteil des Unter-
brecherhammers schmieren. Schmier-
filz im Nocken &len.

A = Spezialfett, Katalog-Nr. 19 42 581
B Spezialfett, Katalog-Nr. 19 41 574
c Motorendl
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Verteiler - SchlieBwinkel, Flieh-
kraft- und Unterdruckverstellung
auf Prifstand oder in eingebautem
Zustand priufen.
Prifwerte siehe Technische Daten.
Anweisungen der Priifgerdteher-
steller beachten.
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Zerlegen
Schutzkappe entfernen.

Verteilerkappe abschrauben.

Verteilerfinger und Kondenssperre
abnehmen.

Verteilerkontakt wvon Kontaktplatte
abschrauben.

Unterdruckversteller abschrauben.




Kondensator abschrauben.

Kontaktplatte abschrauben.
Teile reinigen und prifen.

Defekte Teile ersetzen.

Zusammenbauen

Zusammenbauen in umgekehrter
Reihenfolge.

Nocken (A) und Anlaufteil des
Unterbrecherhammers mit Spezial-
fett 19 42 581 fetten.

Gleitende Teile der Kontaktplatte
und Schmierfilz (B) im Nocken mit
Motorend&l O6len.

Verteiler - SchlieBwinkel, Flieh-
kraft- und Unterdruckverstellung -
auf Prifstand oder in eingebautem
Zustand prifen.

Priifwerte siehe technische Daten.

Anweisungen der Prifgerdteher-
steller beachten.
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Transistorziindanlage (TZ-H)

Ab Modelljahr 1982 (September 1981) sind nachstehende Motoren mit einer elektronischen
Ziindanlage ausgeriistet.

OHC-Motoren: 16N, 16 S
CIH-Motoren: T9N, 20N, 20S,20E, 25E, 30 H

Diese kontaktlose Transistorziindanlage basiert auf dem Halleffekt. Merkmale dieser Anlage
sind:

— Durch Strombegrenzung kénnen Vorwidersténde und damit Verkabelung
und Befestigung entfallen.

— Durch SchlieBwinke!regeiung wird eine geringe Batteriespannungs-, Tem-
peratur- und Drehzahlabhéngigkeit erreicht.

— Ruhestromabschaltung verhindert FlieRen von Primarstrom bei einge-
schalteter Ziindung und stehendem Motor.

Schaltgerat
Schaltgerateaufbau in Hybridtechnik

Unter Hybridtechnik versteht man den Aufbau elektrischer Bauelemente (z. B. Widerstande,
Dioden, Transistoren usw.) in verkapselter oder unverkapselter Form auf einer Dickschicht-
platte (Keramiksubstrat).

Die Hybridtechnik bietet neben dem Vorteil der kleinen und gedrangten Bauweise (siehe
GroRenvergleich Schaltgerdt — Ziindkerze, Bild B 3148) den Vorzug, die Zahl! der Verbindungs-
stellen (z.B. Lotstellen) zu verringern. Dies wirkt sich gunstig auf die Zuverlassigkeit der Ziind-
anlage aus.

Bild zeigt GréRenvergleich
Schaltgerat — Ziindkerze

B3148
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Schaltgerdtekonstruktion

Das Kunststoff-Schaltgerategehduse einschlief3lich
AnschluRteil und eingespritzen Flachsteckern bilden
eine Einheit. Eine metallische Grundplatte dient
als Trager der Schaltung und gleichzeitig der
Warmeabfiihrung. Um eine zu hohe Erwarmung des
Hybridschaltkreises und der Leistungs-Endstufe zu
vermeiden, wird die Leistungs-Endstufe nicht auf
das Keramiksubstrat, sondern isoliert auf die me-
tallische Grundplatte gesetzt.

Die Grundplatte wird durch Kleben mit dem
Kunststoffgehduse verbunden.

Zum Schutz der Schaltung vor Feuchtigkeit
und Beschadigung wird der Innenraum des Schalt-

. s 1 = Metallische Grundplatte
gerates mit Silicon-Gel ausgegossen. Der Deckel 2 = Dickschichtplatte
des Schaltgerates wird aufgeklebt. 3 = Kondensatoren Chip
) . 2 . 4 = |C fir SchlieBwinkelregelung
Befestigt wird das Schaltgerat zusammen mit der und Strombegrenzung sowie
Zindspule auf einer Kuhlplatte. Traiberstufe
) ) . , 5 = MeRwiderstand (Stromer-
Die KiihIplatte ist fest mit der Karosserie ver- fassung)
schraubt. 6 = Transistor-Endstufe
7 = Leiterbahnen
8 = Dioden Chip
9 = Kontaktstellen fir Anschluf3-
drahte

10 = Z-Diode Chip

Durch Wegfall der Vorwiderstdnde ibernimmt die Endstufe — im Unterschied zu den heute tblichen
TZ-Anlagen (geschaltete Endstufe) — zusatzlich noch die Aufgabe der Strombegrenzung. Dadurch
kénnen Zindspulen mit niederohmiger Primarwicklung ohne Vorwiderstédnde verwendet werden. Der
max. Primarstrom wird nicht mehr durch den Gesamtwiderstand des Priméarkreises (Vorwider-
stande plus Primarwicklung) bestimmt, sondern durch die Strombegrenzung im Schaltgerat. Der
Primarstrom-Sollwert wird durch den Abgleich der Strombegrenzung im Schaltgerat vorgegeben.

Die Strombegrenzung funktioniert vereinfacht so, dafs bei Erreichen des Priméarstrom-Sollwertes

am Stromerfassungswiderstand ein definierter Spannungsabfall entsteht. Dieser Spannungsabfall
wird von der Strombegrenzung erkannt und bewirkt, dal der Endstufentransistor wie ein elektro-
nisch geregelter Vorwiderstand arbeitet. Die am Endstufentransistor abfallende Spannung kann

also verschiedene Werte annehmen. Bei den heute (iblichen Transistorziindanlagen — mit geschalteter
Endstufe — fallen am leitenden Endtransistor ca. 1 bis 2 V ab. Bei der strombegrenzten Endstufe
fallen wahrend der Strombegrenzungszeit ca. 6 bis 8 V ab. Wahrend der Strombegrenzungszeit —
nach Erreichen des Primarstrom-Sollwertes — arbeitet der Endstufentransistor nicht mehr im
Sattigungsbereich.
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Zind-
— spule
Schaltgerdt
1 . Ruhe -
Hall- Impuls- Schlief- strom- Treiber-
=  former- B winkel- [——m — Endstuf
geber stuf:r relglll:ng ?E:Ehul- stute [ Endstufe
Strom- Strom-
begren- erfassung
zZung (Wiederstand
B3168
Bild zeigt Blockschaltbild fiir Schaltgerat mit Hallgeber
SchlieBwinkelregelung
Im Bereich der Regelmdglichkeit wird der Schlief3- g
winkel so geregelt, dafd in jedem Betriebszustand, £3
also bei unterschiedlicher Batteriespannung, Motor- gg
drehzahl und Temperatur immer der gleiche Primér- EE 6V 12V 15V
Abschaltstrom erreicht wird. In Bild B 3165 kommt P% Bei
dies deutlich zum Ausdruck. Beispielsweise ist bei rm'15 Vv
6 V Batteriespannung (Startphase) der Primarstrom- ¢ DBlgs o
verlauf flacher als bei 12 V oder 16 V. Das bedeutet, ‘ rlgﬁis 3‘
dafd man bei 6 V den Primarstrom wesentlich friher ¢
einschalten mufd — also SchlieRwinkel vergrofiern
—alsbei 12V oder 15 V. Um die mittlere Verlust- B3185

leistung und damit Erwarmung der Zindanlage

klein zu halten, wird der SchlieRwinkel so exakt ge-
regelt, dald nur eine kleine prozentuale Strombegren-
zungszeit zwischen den Ziindzeitpunkten auftritt.
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In der Impulsformerstufe des Schaltgerédtes wird das vom Hallgeber gelieferte Rechtecksignal in
eine dreiecksférmige Rampenspannung umgewandelt. Bei SchlieRwinkeldnderung gleiten die
Triggerpegel auf der Rampenspannunag.

Geber-  Generator * 30 % 30% 30%

signal signal

Rampen- Ramp
spannung voltage

{pulse-
(Impuls- shaper
former- stage)
stufe)

Sollwert Nominal
value

Primar-  Primary

strom current

I_j 70% L 70 % u

; Triggerpegel Ein
Ein Eifi Trigger level On

Cn
o Aus\/

70% _I_

off Aus off Aus

Dwell angle | Dwell angle Dwell angle

OK toc small = too large

SchiieBwinkel Schlieflwinkel Schlie@winkel
in Ordnung zu klein zu grol

Strombegrenzungszeit

——+| = Current-imiting time Current- Strom-

limiting n-
e begre

zungs-
zeit
.-__—.
] | e —— b 1
Output stage a Endstufe Output stage Endstufe
conducting leitend not conducting gesperrt
B3169

Blende (Gebersignal) bei 6 Zylinder-Verteiler 77% bzw. 23%.

SchlieBwinkelanderung durch Triggerpegelverschiebung bei Hallgeber.

Erlduterungen zu a:

Erlduterungen zu b:

Erldauterungen zu c:

Primarstrom ‘erreicht Sollwert und Strombegrenzungszeit ist nicht zu
grof3

Primarstrom erreicht z.B. bei starker Beschleunigung, den Sollwert nicht.
Durch SchlieRwinkelregelung wird der SchlieRwinkel im nachsten Zyklus
so weit vergroRert, daR der Priméarstrom-Sollwert erreicht wird.

Primarstrom erreicht Sollwert, aber Strombegrenzungszeit ist z.B. durch
starke Motorverzdgerung zu lang. SchlieRwinkel wird im néachsten Zyklus
um den schraffierten Bereich verkleinert. Anmerkung: Schraffierter Be-
reich wird nur in Warme umgesetzt.

Ruhestromabschaltung (RSA)

Damit bei stehendem Motor und eingeschalteter Ziindung die Ziindanlage nicht tberlastet werden
kann, wird die Transistor-Endstufe elektronisch nach ca. 1 Sekunde abgeschaltet. Sobald gestartet
wird, werden sofort wieder Zindfunken abgegeben.
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Ziindspule

Die Ziindspule hat eine angepal3te elektrische Aus-
legung und ist — mit wenigen Abanderungen —
in bekannter Bauart ausgefiihrt.

Als Besonderheit hat diese Ziindspule im Deckel
eine 5,5 mm Offnung mit VerschluRstopfen, der
einen Druckausgleich bei eventuell auftretender
Ubertemperatur ermdgicht (Stopfen I8st sich und
verhindert Uberdruck). Siehe Bild B 3399. Dieser
Zustand konnte bei einem defekten Schaltgerat
(Kurzschlul? der Transistor-Endstufe, defekte Ruhe-
stromabschaltung) auftreten. Um ein unkontrol-
liertes Austreten von heiflem Asphalt zu ver-
hindern, wird der Ziindspulendeckel (Verschluf-
stopfen) mit einer Abdeckhaube abgedeckt.

Zindverteiler

Anstelle des Unterbrecherkontaktes ist der Ziindverteiler mit einem wartungsfreien Hallgeber aus-
gerustet.

Der Zindverteiler besitzt deshalb keinen Ziindkondensator.
Der Hallgeber besteht aus einer beriihrungslos arbeitenden Magnetschranke (ein Dauermagnet
und eine integrierte Halbleiterschaltung — Hall-IC) und einer an der Ziindverteilerwelle befestig-

ten Blende.

Der Hallgeber steuert das TZ-H-Schaltgerat, welches den Ein- und Ausschaltpunkt des Ziind-
spulenstromes bestimmt.

Dadurch bestimmt der Hallgeber den Ziindzeitpunkt.
Wird die Blende in den Luftspalt der Magnetschranke gedreht, so lenkt sie das Magnetfeld am
Hall-IC vorbei. Der Hallgeber veranlaRt das Einschalten des Ziindspulenstromes durch das Schalt-

gerat.

Wird die Blende aus dem Luftspa.lt der Magnetschranke gedreht, wird der Ziindspulenstrom ab-
geschaltet und es erfolgt die Ziindung.
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Hallgeber

Konstruktionsmerkmale

Der Hallgeber ist im Ziindverteiler untergebracht.
Die Magnetschranke ist auf die bewegliche Trager-
platte montiert. Der Hall-1C sitzt auf einem Kera-
miktrager und ist mit einem der Leitstlcke in
Kunststoff eingegossen zum Schutz gegen Feuch-
tigkeit, Verschmutzung und mechanische Bescha-
digung. Leitstiicke und Blendenrotor bestehen
aus einem weichmagnetischen Werkstoff. Die An-
zahl der Blenden ist gleich der Anzahl der Zylinder.
Die Breite b der einzelnen Blenden bestimmt den
SchlielRwinkel dieses Zindsystems. Eine Schliel3-
winkeleinstellung entfallt.

Arbeitsweise

Die Funktion dieses Gebers beruht auf dem Hall-
Effekt: Ein Strom |\, durchflief3t eine Halbleiter-
schicht {Hallschicht H). Wird die Schicht senkrecht
von einem Mangetfeld B durchsetzt, so entsteht
zwischen den Kontaktflachen A4 und A, eine
Spannung im Millivoltbereich, die man als ""Hall-
spannung’’ (Up) bezeichnet. Unter der Voraus-
setzung gleichbleibender Stromstérke hangt Uy
nur von der Magnetfeldstarke ab: Je starker das
Feld, desto hoher ist Up. Man braucht jetzt nur
noch dafiir zu sorgen, daf} die Magnetfeldstarke
sich periodisch im Ziindtakt dndert, denn dann
andert sich auch die Hallspannung im Ziindtakt und
|6st Uber die Elektronik die Zindfunken aus.
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Schaltung und Funktionsschema des
Hallgebers

1 Blende mit Breite b

2 Weichmagnetische Leitsticke
3 Hall-IC

4 Luftspalt

Ug Geberspannung

S
il
[ ' [
! _j. IIIL = |[ L!ﬁ/ a
| SRR
v | ARHAL I
C_"'/E'I l# o

I "

B339y

Entstehen der Hallspannung Uy

H Hallschicht

lyy Versorgungsstrom

A7 AnschluRflache/Minus
Ao AnschluRflache/Plus
B Magnetfeld



Aufgrund seiner Funktion besteht der Hallgeber aus einem festen Teil, der Magnetschranke, und
aus einem rotierenden Teil, dem Blendenrotor. Zur Magnetschranke gehoren ein Dauermagnet
mit Leitsticken sowie eine integrierte Halbleiterschaltung (Hall-IC). Der Hall-IC ist ein elektro-
nischer Schalter; er tragt unter anderem die Hallschicht.

Taucht eine Blende in den Luftspalt der Magnetschranke ein, so lenkt sie das Magnetfeld am
Hall-1C vorbei. Das Hallelement ist nahezu feldfrei und somit Uy = 0. Der Signalausgang des
Hall-IC sperrt den Signalstrom; man sagt: der Hall-IC schaltet aus. VerlaRt die Blende den Luft-
spalt, dann wird die Hallspannung Uy wirksam und der Hall-1C schaltet ein. In diesem Augenblick
erfolgt die Ziindung.
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Wichtige Werkstatt-Hinweise
1. Achtung!

Elektronische Ziindanlagen haben eine hdhere Zindleistung als herkdmmliche.
Deshalb besteht beim Beriihren spannungsfiihrender Teile — sowoh! nieder- als auch hoch-
spannungsseitig — Unfallgefahr.

Es wurde festgestellt, daf? bei laufendem Motor die Beriihrung stromfiinrender Teile bei
Herzschrittmacherpatienten zu einer Gefahrdung fiihren kann. Aus diesem Grund sollten
Patienten aus diesem Personenkreis die Beriihrung stromfiihrender Teile der Ziindanlage
(auch der kontaktgesteuerten Spulenziindung) in jedem Fall vermeiden.
Herzschrittmacher, die dem heutigen Standard entsprechen, werden durch die elektromag-
netischen Felder der Transistorzindanlagen nicht beeinflut.

Unabhéngig davon sollten Patienten mit Herzschrittmachern nicht an Arbeitsplatzen einge-
setzt werden, in denen Zlndanlangen in Betrieb sind.

Grundsatzlich ist beim Arbeiten an der Ziindanlage diese auszuschalten oder die Batterie abzu-
klemmen.

Solche Arbeiten sind z.B.: Auswechseln von Teilen wie Zindkerzen, Zindspule, Zlindverteiler,
Zundleitungen, Schaltgerat.

Die gleichen VorsichtsmalRnahmen gelten auch fur den Anschlufd von Testgeraten, wie Ziindlicht-
pistole, SchlieBwinkel-Drehzahltester, Zindoszillograph usw. Sie dirfen nur bei abgeschalteter
Zindanlage angeschlossen werden.

Ist bei Arbeiten an der Zindanlage oder am Motor das Einschalten der Zindung erforderlich, so
treten die gefahrlichen Spannungen in der gesamten Anlage auf, und zwar sowohl an ihren Bau-
teilen als auch am Kabelbaum, beispielsweise am Anschlufd fir den Drehzahlmesser, an Steckver-
bindungen der Testgeréte.

In Bild B 3170 sind die besonders gefahrdeten Anlageteile durch "'Blitz'’-Pfeile gekennzeichnet.

@W

76654321 |

s e
5 4
B3170
1 Steuergerat 3  Zindverteiler 5 ZindschloR
2 Zindspule 4 Batterie
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2. Verschiedene Testgerate kénnen bei Ziindanlage mit Strombegrenzung Drehzahl, SchlieR-
winkel und Ziindzeitpunkt falsch anzeigen.

Transistorziindanlagen mit Strombegrenzung haben im Vergleich zu konventionellen Ziind-
anlagen einen anderen Verlauf der Primarspannung. Wihrend der SchlieRzeit kann die Spannung
an Kl. 1 der Ziindspule Werte von 1,5 V bis Batteriespannung (oder groRer) annehmen, was

bei der Uberpriifung der Ziindanlage zu falscher Drehzahl- und SchlieBwinkelanzeige fihren
kann. Es handelt sich dabei um keine Funktionsstérung der Ziindanlage. Das Schaltgerat darf
aus diesem Grund nicht ausgewechselt werden.

Die Drehzahl-Falschanzeige wird wie folgt erkannt:

Geht man von der Leerlaufdrehzahl aus und erhéht die Motordrehzahl langsam, so macht sich
die Falschanzeige durch einen sprunghaften Rickgang der Drehzahlanzeige bemerkbar (z.B.
Ruckgang der Drehzahl von 4000 min-! auf 2000 min-!).

Eine einwandfreie Drehzahl-Messung ist jedoch wie folgt maglich:

Vorwiderstand mit 0,9 bzw. 1,0 Ohm (siehe Bild) in die Leitung KI. 15 zur Zindspule in
Reihe schalten (auf KurzschluRgefahr achten). Nach beendeter Drehzahl-Messung ist der Vor-
widerstand unbedingt wieder zu entfernen (sonst Startprobleme, Ziindaussetzer). Testgerate-
anschlisse nach Bedienungsanleitung.

_ : L
2L =1t 1*"_}_‘ B3223
1 = Batterie 4 = Flachsteckhiilse
2 = Zindschalter 5 = Vorwiderstand
3 = Klemmen 6 = Zindspule

3. Widerstandsmessungen nur bei ausgeschalteter Ziindung durchfiihren.
4. Um eine Zerstorung des Schaltgerates zu vermeiden, muR die Sekundarseite der Zindanlage mit

mind. 2 k€2 entstért werden, wobei der Original-Verteilerlaufer mit 1 k2 Entstorwiderstand ein-
gebaut sein mul® (auch bei Radio- und Funkentstérung keinen 5k2-Verteilerlaufer verwenden).
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10.

11.

T2

13.

14.

156

Bei Verwendung einer Funkenstrecke mufd —
um eine Zerstorung des Schaltgerates zu ver-
meiden — zwischen Funkenstrecke und
Zindspule KI. 4 ein Widerstand von mind.

2 k&2 angeschlossen werden.

1 Funkenstrecke
2 Widerstand b k€2
3 Zindspule

An Ziindverteiler-Magnetschranke (Hallgeber) darf keine Fremdspannung, z.B. Widerstandsmesser,
angeschlossen werden.
Vorsicht! Beim MeBbereich umschalten

Z\/-Haltefedern diirfen beim Durchdrehen des Motors und abgenommenen Staubschutzdeckel
nicht in das Gebersystem fallen.

Batterie nicht bei laufendem Motor abklemmen.
Bei Falschpolung der Batterie wird Magnetschranke von Ziindverteiler, Schaltgerat und Zind-
spule zerstort.

Starthilfe mit mehr als 16 V bzw. mit Schnellader ist verboten.

Vorgeschriebene Ziindspule (s. Bestell-Nr.) darf nicht durch eine andere Ziindspule ersetzt
werden.

An Ziindspule KI. 1 dirfen weden Entstorkondensator noch Priflampe angeschlossen werden.

Zindspule KI. 1 darf zur Diebstahlsicherung nicht an Masse gelegt werden (bei Zindung ein,
wird Zindspule zerstort).

An Zindspule KI. 1 darf kein Batterie + angelegt werden (Schaltgerat wird zerstort).

Ziindleitung von Ziindspule K. 4 zu Zindverteiler KI. 4 darf wahrend des Betriebes nicht ab-
gezogen werden.

Bei der Kompressionsprifung Schaltgeratestecker abziehen oder Ziindspule Kl. 4 mit Hilfskabel
fest an Masse legen (gefahrliche Hochspannung, Isolationsschaden an Ziindspule, Zindverteiler,
Ziindgeschirr).
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Fehlersuchprogramm

Dieses Programm soll helfen, Fehlerursachen an Motoren mit kontaktloser Ziindanlage schnell zu
erkennen.

Die im Fehlersuchprogramm linksstehenden Priifschritte enthalten Priifhinweise und Priifwerte.
Verlauft der Prifschritt negativ, werden die entsprechenden Instandsetzungshinweise in dem
rechts danebenstehenden Késtchen gegeben.

Priifvoraussetzungen
Batterie voll geladen, Kraftstoffsystem in Ordnung, Umgebungstemperatur der Ziindanlage 0° bis
+40° C (Temperatur geht stark auf MeRwerte ein).

Starter dreht, Motor springt nicht an.

ja

Primarspannung prifen bzw. wenn kein Oszillos-
kop vorhanden, prifen ob Ziindfunke an Funken-
strecke. )
nein Fortsetzung
’Seite J—F-76

Priméarspannung mit Oszilloskop.
Oszilloskop nach Bedienungsanleitung an-
schlieden. Motor starten.

Oszilloskop muf3 eine Primarspannung an-
zeigen (gleich welche Hohe).

Ziundfunke mit Funkenstrecke.

Zindleitung Kl. 4 von Ziindspule abziehen.
Funkenstrecke einschlieRlich Entstormuffe
(5 k-Ohm) an Zindspule, wie in Bild gezeigt,
anschliel’en. Funkenstrecke auf 5 mm ein-
stellen. Motor starten.

An der Funkenstrecke missen Funken vor-
handen sein.

Priméarspannung an Oszilloskop bzw. Zind-
funken an Funkenstrecke vorhanden?

B3224

Bild B 3224 zeigt

1 Funkenstrecke
2 Widerstand 5 k-Ohm
3 Ziindspule

Januar 1982 J—F=7bH



Fortsetzung "'nein’”’ Seite J—-F—75

Zindspule priifen. 1. Ist VerschluRstopfen nicht vor-
Sichtprifung: Schutzkappe von Zind- handen bzw. VerguRmasse aus-
spule abnehmen und priifen, dal® Ver- nein getreten, dann Schaltgerat und
schluRstopfen vorhanden bzw. Ver- > Zindspule ersetzen.

gulRmasse ausgetreten ist.

ja
Spannungsversorgung von Schaltge- Leitungen und Anschliisse von
rat prifen. Zindschalter zum Schaltgerate-
Schaltgeratestecker abziehen. nein stecker Kl. 4 einschlie3lich Mas-
Spannungsmesser an Schalterate- » seleitung KI. 2 auf Unterbrech-
stecker zwischen KI. 4 und KI. 2 an- ung prufen.
schlief3en. Unterbrechung beseitigen.

Zindung einschalten.

Der Spannungsmesser mufd Batterie-
spannung anzeigen. Polaritat be-
achten.

Spannungswert in Ordnung?

Eine =

L_ . 30 [« '"ti'lgl_'

B3170
1 Steuergerat 3 Zindverteiler 5 Zindschlof3
2 Zindspule 4 Batterie
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Iy
Primarkreis priifen.
Spannungsmesser am abgezogenen
Schaltgeratestecker zwischen KI. 1
und KI. 2 anschliefden.
Zindung einschalten.
Der Spannungsmesser muf3 Batterie-
spannung anzeigen. Polaritat be-
achten!

Spannungswert in Ordnung?

nein

ja

Zindung ausschalten.

Stecker vom Ziindverteiler (Hall-
geber) abziehen.
Schaltgeratestecker bleibt abge-
zogen. Leitungen vom Schaltgerate-
stecker 3, 5und 6 mit Ohmmeter
auf Durchgang priifen.

Leitungen in Ordnung?

nein

Zuleitung von Zindschalter zur
Zindspule KI. 15, Primarwicklung
der Zindspule sowie Leitung von
Ziindspule KI. 1 zu Schaltgerate-
stecker KI. 1 einschlieftlich Masse-
leitung KI. 2 auf Unterbrechung
prufen.

Unterbrechung beseitigen.

v

Versuchsweise neues Schaltgerat
einbauen. Nur Schaltgerdt mit der
Nr. 1227 022 008 — eingegossen —
verwenden.

Zindfunken vorhanden?

nein

defekte Leitung{en) ersetzen

I

Motor mufd anspringen.
Andernfalls Motormechanik bzw.
Gemischaufbereitung nicht in
Ordnung.

Janunar 1982

Zindverteiler ersetzen
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Motor lauft, hat jedoch Zindaussetzer
oder schlechte Leistung.

L5

Verteilerkappe, Verteilerlaufer, Ziind- nein Hochspannungsseite instand-
leitung und Ziindkerzen priifen. setzen.

Hochspannungsseite in Ordnung, Funke
an Zindkerze? (Reservekerze)

ja

Zindspule prifen. nein 1. Ist VerschluRRstopfen nicht

Sichtprifung: Schutzkappe von Ziind- P vorhanden bzw. Verguf3-

spule abnehmen und priifen, dafl3 Ver- masse ausgetreten, dann

schluRstopfen vorhanden bzw. keine Schaltgerat und Zindspule -

Verguldmasse ausgetreten ist. ersetzen.

Elektrische Prifung: Zindspule 2. Sind Widerstandswerte nicht

primar (KI. 15 und 1) 0,6 bis in Ordnung, dann Ziindspule

0,9 Ohm. ersetzen.

(Widerstand von MeRleitung mit

Prifspitzen beriicksichtigen). Nur Zindspule mit der Nr.

Zindspule sekundar (KI. 1 und 4) 1227 020 009 — am Boden der

6,3 bis 9,3 k-Ohm. Ziindspule eingepragt — ver-
wenden.

Verschluf3stopfen vorhanden bzw.

keine VergulRmasse ausgetreten?

Widerstandswerte in Ordnung?
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L

Zindeinstellung priifen (Ziindzeitpunkt
und Ziindverstellung).

Einstellung in Ordnung?

lja

Spannungsversorgung von Schaltgerat
prifen.

Gummitille von Schaltgeratestecker
zuriickschieben. Spannungsmesser mit
Prifspitzen an Schaltgeratestecker

KI. 4 und KI. 2 anschlieRen.

Motor im Leerlauf betreiben.

Die gemessene Spannung muf’ 12 bis
14 V betragen und darf max. 1V
unter Batteriespannung liegen.

Spannungswerte in Ordnung?

lja

Spannungsversorgung von Zindspule
prifen.

Spannungsmesser an Zindspule KI. 15
und Batterieklemme minus anschlies-
sen.

Motor im Leerlauf betreiben.

Die gemessene Spannung mufd min-
destens 10 V betragen.

Spannungswert in Ordnung?

Januar 1982

nein

Zindung einstellen.
Falls Ausregelbereich vom Sollwert
abweicht, Ziindverteiler ersetzen.

nein

Minus- und Plusleitung von Batterie

abklemmen. Schaltgeratestecker ab-

ziehen. Ziindung einschalten.

1. Leitungen von Batterieklemme
plus zum Schaltgeratestecker
Kl. 4 einschlieRlich Leitungen von
Batterieklemme minus zum Schalt-
geratestecker KI. 2 auf Ubergangs-
widerstand priifen. Gesamt-Uber-
gangswiderstand max. 0,2 Ohm
(Widerstand von MeRleitungen
berticksichtigen).
Ubergangswiderstand beseitigen.

nein

Plusleitung von Batterie abklemmen.

Ziindung einschalten.

Leitungen von Batterieklemme plus
(+) zu Ziindspule KI. 16 auf Uber-
gangswiderstand prifen. Ubergangs-
widerstand max. 0,2 Ohm (Wider-
stand von MeRleitungen mit Priif-
spitzen berlicksichtigen).
Ubergangswiderstand beseitigen.
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lja

Ruhestromabschaltung prifen. nein Schaltgerat und Zindspule ersetzen.
B

Spannungsmesser an Ziindspule KI. 156
und KI. 1 anschlief3en.
Verteilerkappe, Verteilerlaufer und
Staubschutzdeckel abnehmen.

Motor von Hand in Drehrichtung
durchdrehen, bis Blende voll im Luft-
spalt der Magnetschranke steht, siehe
Bild. Ziindung einschalten.

Der Spannungsmesser zeigt fur ca.

1 Sekunde einen kurzen Ausschlag
(ca. B V).

Spannungsmesser mufd auf O zuriick-
gehen.

Spannungsabfall auf O in Ordnung?

Lo

Priméarspannung priifen. nein Schaltgerat ersetzen.

Oszilloskop nach Bedienungsanleitung Nur Schaltgerat mit der Nr.
anschlieen. 1227 022 008 verwenden.
Motor im Leerlauf betreiben.

Die gemessene Primarspannung muf3
ca. 200 V betragen.

Spannungswert in Ordnung?

s

Ziindanlage in Ordnung.

Achtung!

Die Priméarspannung ist abhdngig vom Ziindspannungsbedarf des Motors im jeweiligen Betriebs-
zustand, dem Ubersetzungsverhaltnis und dem Ubertragungsfaktor der Ziindspule sowie einigen
systembedingten Korrekturfaktoren. Deshalb kann die Primarspannung stark variieren.
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~ Ziindverteiler aus- und einbauen

Verteilerkappe abnehmen. Verteilerfinger und
Kondenssperre abnehmen.

Bei Transistorziindanlagen Hallgeberstecker am
Zindverteilergehause abziehen.

1. Zylinder auf Zindzeitpunkt stellen.
Kerbe der Riemenscheibe zeigt auf Zeiger.

Nut in Verteilerwelle zeigt auf Markierung
am Verteilergehause.

Sechskantmutter — bei 1,3 Ltr.-Motoren,
Klemmlasche losen — abschrauben und
Zindverteiler abnehmen.

Vor dem Einbau des Ziindverteilers ist darauf
zu achten, dal® der Kolben des 1. Zylinders
auf Zindmarkierung steht.

Januar 1982
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Die Zapfen auf dem Mitnehmer der Verteilerwelle
sowie die Antriebsnut in der Nockenwelle ist eben-
falls exzentrisch angeordnet.

Zlindverteiler einsetzen. Sechskantmuttern bzw.
Klemmlasche handfest anziehen. Alle Anschluf3-
kabel und Unterdruckschlauch aufstecken. Kon-
denssperre und Verteilerfinger einsetzen. Ver-
teilerkappe aufsetzen.

Zindzeitpunkt einstellen — siehe entsprechen-
den Arbeitsvorgang —.

Ziindverteiler festziehen.
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Ziindzeitpunkt und Ausregelbereich priifen und
einstellen

Mit Stroboskoplampe

Der Ziindzeitpunkt ist richtig eingestellt, wenn bei
Leerlaufdrehzahl die Markierungen — Kerbe auf
der Riemenscheibe und Zeiger am Gehause —
fluchten.

Einstellen

Ziindlichtpistole an Hochspannungskabel des 1.
Zylinders anschlieen und Zindzeitpunktmar-
kierung bei Leerlaufdrehzahl anblitzen.

Klemmlasche — 1,3 Ltr.-Motoren — bzw. Sechs-
kantmuttern — 1,6 und 1,8 Ltr.-Motoren I6sen

und Ziindzeitpunkt durch Drehen des Zindver-

teilers korrigieren.

Drehrichtung nach:
A = Zindung frih
B = Zindung spat

Nach Einstellung Klemmlasche bzw. Sechs-
kantmuttern festziehen.

Leerlauf prifen und ggf. korrigieren.
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Mit OT-Geber-MeRgerat (Nur OHC-Motor)

Auf der Kurbelwelle sind zwei Kontaktstifte und im
Motorblock eine Messinghiilse angebracht. Die Hiilse
dient zur Aufnahme des OT-Sensors. Mit dieser Ein-
richtung ist es in Verbindung mit einem Zindungs-
tester moglich, die Drehzahl des Motors, SchlieRR-
winkel und Ziindwinkel zu messen.

Die drei MeRwerte werden gleichzeitig digital ange-
zeigt.

Zindungstester anschliefRen.
Siehe auch ""Handlerbauberatung-Werkstattaus-
rustung Gruppe J/K".

Dazu OPEL-OT-SENSOR bis zum Anschlag in die
Sensor-Hilse im Motorblock stecken.

Bild A 7915 zeigt die Sensor-Hiilse beim 1,3 Ltr.-
Motor.

Bild B 3732 zeigt die Sensor-Hiilse beim 1,6 und
1,8 Ltr.-Motor.
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Gerat an Batterie Plus und Minus anschlieRen.

Triggerzange am Hochspannungskabel 1. Zylinder
anschlieflen und Anschlul® Klemme 1 herstellen.
Motordrehzahl und Zindwinkel messen.

Der Ziindwinkel kann auch unabhéangig vom Zin-
dungstester mit einer Ziindlichtpistole in Leer-
lauf-Drehzahl gemessen werden.

Nach der Messung alle Gerateanschliisse abnehmen.
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DELCO-REMY ZUNDANLAGE

Fehlersuchprogramm

Dieses Programm soll helfen, Fehlerursachen an Motoren mit elektronischer Ziindanlage schnell
zu erkennen,

Die im Fehlersuchprogramm aufgefiihrten Prifschritte enthalten Priifhinweise, Priifwerte und
Instandsetzungshinweise.

Priifvoraussetzung

Batterie voll geladen, Kraftstoffsystem in Ord nung, Umgebungstemperatur der Ziindanlage O bis
+40° C (Temperatur geht stark auf MeRwert ein). :

Zur Spannungsmessung nur Voltmeter mit Innenwiderstand GréRe 10 MOhm verwenden.

Starter dreht, Motor springt nicht an.

Zindfunkentester Katalog Nr. 17 57 650
an Zindkabel anschlieRen (Bild B 6222).
Motor starten. Ist Ziindfunke vorhanden.

Zindkerzen uberpriifen ggf. aus-
tauschen, Motormechanik bzw. Gemisch- nein
aufbereitung nicht in Ordnung.

\ 4
Bei Anlasserbetatigung Spannung an
Klemme + der Ziindspule priifen
(Bild B 6217 ""1").
Sollwert = Batteriespannung.
nein

Zuleitung von Zlndschalter zur Ziind-
ja | spule Klemme + priifen. Wenn in
Ordnung, Ziindspule auf Funktion
prufen — siehe Arbeitsvorgang auf
Seite J-F—92

B&217
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nein

Bei eingeschalteter Ziindung Spannung am
Anschlul fir Drehzahimesser priifen (Bild
B 6217 "4").

Sollwert gleich/grofer 10 Volt.

nein

ja| Kleinerals 1 Volt: Zlndspule er-
setzen. '
1-10 Volt: Modul ersetzen.

v

Zindfunkentester, Katalog Nr. 17 57 650
an Zindspule anschlieken (Bild B 6223).
Motor starten. Ziindfunken vorhanden?

ja

Verteilerdeckel auf Haarrisse und
Kondensatbildung prifen. Falls in nein
Ordnung, Verteilerlaufer ersetzen.

\ 4

Zweipoligen Stecker vom Modul abziehen
(Sicherungsraste) (Bild B 6224).

Voltmeter an AnschluR fur Drehzahlmesser
der Ziindspule und an Masse anschlieRen.
(Bild B 6225 "A").

Zindung einschalten.

Priiflampe an Klemme + der Ziindspule
und an Modulanschlu P anklemmen
(Bild B 6225 ""B"").

Ist Spannungsabfall vorhanden?

‘nein

Masseverbindung des Moduls

ja | prifen.

Zuleitung von der Ziindspule
zum Ziindverteiler priifen,

falls in Ordnung, Modul ersetzen.
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ja

Zindfunkentester Katalog-Nr. 17 54 650 an
Ziindspule anschlieRen (Bild B 6226).
Zindung einschalten.

Priiflampe an Klemme + der Ziindspule
anklemmen und ModulanschluR® P antippen.
Zindfunken vorhanden.

Induktionsspule auf Funktion prifen,
siehe entsprechenden Arbeitsvorgang nein

auf Seite J—F—93 4

Kabelverbindungen zwischen Ziindspule
und Modul prifen, wenn in Ordnung,
Modul ersetzen.
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Motor lduft, hat jedoch Ziindaussetzer
oder schlechte Leistung.

ja

4

Sichtprifung der Kabelverbindungen
Zindanlage gesamt

nein Defekte Kabel und Anschliisse in-

ja

Spannung an Klemme + der Ziindspule
prifen
Sollwert = Batteriespannung

standsetzen

ja

Schliewinkel im Leerlauf und bei ca.
3000 min-! priifen.

Sollwert = SchlieRwinkel muf bei zu-
nehmender Drehzahl gréRer werden

nein Kabelverbindung zum Ziindschalter
prifen ggf. instandsetzen

ja

Ziindeinstellung priifen (Zindzeit-
punkt und Zindverstellung)
Einstellung in Ordnung?

nein ‘ Modul ersetzen

Zindung einstellen
nein Falls Ziindverstellung vom Sollwert

ja

Verteilerkappe, Verteilerlaufer, Ziind-
leitung und Ziindkerzen mit Oszillo-
graph prifen.

Hochspannungsseite in Ordnung?

abweicht, Ziindverteiler ersetzen.

nein | | Hochspannungsseite instandsetzen

ja

Motormechanik bzw. Gemischaufbe-
reitung nicht in Ordnung
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ZUNDANLAGE AM FAHRZEUG PRUFEN

Falls ein Drehzahlmesser am Anschlufd der Ziindspule angeschlossen ist, diesen vor der Priifung
abklemmen.

Bild B 6217 zeigt;

Anschluf® + Modul KI. +

Anschlul® + an Zindschalter KI. 15
AnschluR — an Modul KI. C
Anschlu? — an Drehzahlmesser
Hochspannungskabel KI. 4

OB w N o

1 RT = rosafarbiges Kabel

B&217

Ziindspule auf Funktion priifen

Zundkabel "A" und Mehrfachstecker “'B" von der
Zindspule abziehen.

Zindspule mit Ohmmeter (hoher MeRbereich) wie
in Bild B 6221 1" gezeigt auf Masseschluf? prii-
fen. Der Ohmmeter sollte unendlich anzeigen.

Primarwicklung der Ziindspule mit Ohmmeter auf
Durchgang priifen (Bild B 6221 "2"'), Sollwert ca
0,4 Ohm.
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Sekundarwicklung der Ziindspule mit Ohmmeter (hoher MeRbereich) auf Durchgang priifen (Bild
Be&2I2}"37). . :
Sollwert ca. 7 Kiloohm.

_ Bei Abweichung vom Sollwert Ziindspule ersetzen.

Induktionsspule auf Funktion priifen

Zur Uberpriifung der Induktionsspule auf Masse-
schlu® Ohmmeter, wie in Bild B 6219 "2" gezeigt,
an zweipoligen Stecker und Zlndverteilerge-

hause anschlief3en. Unterdruckdose mit Unterdruck
beaufschlagen.

Der Ohmmeter sollte im gesamten Unterdruckver-
stellbereich unendlich anzeigen. Ist dies nicht

der Fall, Zindverteiler ersetzen.

Zur Prifung der Induktionsspule auf Durchgang und |
Windungsschlul Ohmmeter wie in Bild B 6219 1" B6218
gezeigt, an zweipaligen Stecker anschliefzen.

Sollwert = 500 — 1500 Ohm.

Bei Abweichung vom Sollwert Ziindverteiler ersetzen.
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Ziindverteiler aus- und einbauen

Verteilerkappe abnehmen.

1. Zylinder auf Zindzeitpunkt stellen.
Kerbe der Riemenscheibe zeigt auf Zeiger.
Verteilerlaufer zeigt auf Markierung 1. Zylinder
(Einbauerleichterung)

Spannlasche abschrauben.

Zlindverteiler mit Spannlasche aus dem Nocken-
wellengehause ziehen.

Vor dem Einbau des Ziindverteilers ist darauf zu ach-
ten, dal der Kolben des 1. Zylinders auf Zind-
markierung steht und der Kontakt-Zapfen am Ver-
teilerldufer der Markierung am Gehause gegen-
ubersteht.

J—F—94



Die Antriebsnut in der Nockenwelle ist exzentrisch
angeordnet.

Der Zapfen auf dem Mitnehmer der Verteilerwelle
ist ebenfalls exzentrisch angeordnet.
Ziindverteiler einsetzen. Klemmlasche handfest
anschrauben.
Verteilerkappe montieren und Hochspannungskabel
aufstecken.
Zindzeitpunkt einstellen.
Siehe entsprechenden Arbeitsvorgang im Werk-
statthandbuch modellabhangig.
Klemmlasche festziehen.
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Ziindverteiler zerlegen und zusammenbauen
Verteilerkappe abschrauben. (Steckschliissel 5,5 mm)

Verteilerlaufer von Verteilerwelle abschrauben.

Zweipoligen Stecker vom Modul abziehen.

Unterdruckversteller abschrauben.
Zwei Sechskantschrauben.

Modul abschrauben.
Stecker vom Modul abziehen.
Zwei Sechskantschrauben herausdrehen und
Modul von Gehause abnehmen.

Teile reinigen und priifen. Defekte Teile austauschen.

Ziindverteiler zusammenbauen.

Zur besseren Wéarmeableitung zwischen Modul und Gehause Silikonfett, liegt der Verpackung bei,
anbringen.

Zindverteiler einbauen.
Ziindzeitpunkt, Fliehkraft- und Unterdruckverstellung priifen.
Priifwerte siehe Technische Daten auf Mikroplanfilm.

Anweisungen des Priifgerateherstellers beachten.
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ELEKTRONISCHE LEERLAUFSTABI LISIERUNG (ELS)

Ab Modelljahr 1983 (September 1982) hat der 2,0 Ltr. S-CIH-Motor eine "Elektronische Leerlauf-
stabilisierung” (ELS).

Vorteile der ELS sind:
- Senkung der Leerlaufdrehzahl

— Stabilisierung der Leerlaufdrehzahl bei Einschalten von Verbrauchern

Erreicht wird dies durch Verschieben des Ziindzeitpunktes in Richtung “Frih".

Die ELS arbeitet nur in Verbindung mit einer elektronisch gesteuerten Transistorzindanlage.
Das Zusammenspiel Hallgeber (Ziindvertiler — ELS — Steuergerat (Modul) 1&Rt sich wie folgt

veranschaulichen:

Das Hallsignal ist ein Rechtecksignal, dessen Frequenz proportional der Ziindfrequenz ist und
dessen negative Flanke die Ziindung auslost.

Die ELS erfallt das Hallsignal und verschiebt die Ausldsung der Ziindung nach “Frih". Je grofder die
Belastung und der dadurch verursachte Drehzahlabfall um so groRer ist der geregelte Zindwinkel.
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Bild zeigt Anordnung und Leitungsverlegung der ELS

Zindverteiler mit Hallgeber
Unterdruckschalter

Elektronische Leerlaufstabilisierung
Steuergerat (Modul)

Zindspule

OB WM =

Die Verbindungsstecker "Eingang”’ und "Ausgang’’ sind so ausgelegt, dal sie nach dem Abziehen
von der ELS miteinander verbunden werden kénnen. Dadurch kann die ELS kurzgeschlossen
und eine Beeinflussung der Ziindung ausgeschaltet werden.

Bei allen Fahrzeugen mit Schaltgetriebe und Klimaanalge ist ein Unterdruckschalter in der Ziind-
Unterdruckleitung angeordnet, der je nach Ziindunterdruck die ELS beeinfluRt.

Der Unterdruckschalter schaltet die ELS bei hohen Ziindunterdriicken aus und verhindert eine zu
grof3e Verstellung der Ziindung nach friih.

Bei Fahrzeugen mit Opel-Automatik ist ein Unterdruckschalter nicht vorhanden.
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Angle

—
300

77777, Leerloufdrehzah! ohne ELS

Idling speed without |5C
B6655

Leerlautdrehzohi mit ELS
Idling speed with ISC

Bild B 6655 zeigt den Regelbereich der ELS beim CIH-Motor

Die ELS wird erst dann in Funktion gesetzt, wenn nach dem Starten die Einschaltdrehzah! von
800 min-! erreicht bzw. (iberschritten wird. Man verhindert dadurch eine Verstellung der Ziindung
nach frih bereits bei Anlasserdrehzahl. Der Regelbereich beginnt bei 800 min-! — bei AT-Ausfiihrung

bei 7560 min-! — siehe gestrichelte Linie und die max. Verschiebung des Ziindwinkels betragt
20° KW.

Leerlaufeinstellung

Motor betriebswarm und Ziindeinstellung muR den Vorschriften entsprechen.

Schaltgetriebeausfiihrung

Beide Stecker von der ELS abziehen und zusammenfiigen. Motor starten und Grundleerlaufdrehzahl
auf 700 bis 750 min-! einstellen. Motor abstellen und beide Stecker wieder mit der ELS verbinden.

Erneut Motor starten. Die Leerlaufdrehzahl wird jetzt durch die ELS selbstandig auf 750 bis
800 min-! hochgeregelt.
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Automatikgetriebeausfiihrung

Da die Leerlaufdrehzahl auRerhalb des Regelbereiches der ELS liegt, ist ein Kurzschlielen
nicht erforderlich. Leerlaufdrehzahl auf 750 bis 800 min-! einstellen.

Erst wenn durch Zuschalten von Verbrauchern die Leerlaufdrehzahl unter 750 min-! abféllt, beginnt
die ELS die Ziindung in Richtung frith zu verschieben und dem Drehzahlabfall entgegenzuwirken.

ELS auf Funktion priifen

Schaltgetriebeausfiihrung

Zindlichtpistole mit Ziindverstellwinkelanzeige anschlielen. Bei Leerlaufdrehzahl Zindwinkel
messen.

Elektrische Verbraucher (Heizscheibe, Scheinwerfer) einschalten. Der Ziindwinkel mul3 grofder
werden.

Automatikgetriebeausfiihrung

Bei Leerlaufdrehzahl Fahrstufe "D’ einlegen und Ziindwinkel messen. Der Zindwinkel muR
groRer 5° vor OT sein. Wahlhebel auf "N’ stellen. Der Zindwinkel mufR jetzt wieder 5° vor OT
(Grundeinstellung) betragen.

Achtung!
Bei dieser Priifung Handbremse anziehen und Sicherheitsvorschriften beachten.

Unterdruckschalter auf Funktion priifen

Unterdruckschalter fur Zindverteiler am Vergaser abziehen und mit Vakuumhandpumpe,
KM—J—23994—01, verbinden.

Verbraucher einschalten.
Ziindwinkel bei Leerlaufdrehzahl messen — muf groRer 5° vor OT sein.
Unterdruckschalter mit ca. 150 mbar Unterdruck beaufschlagen.

Zindwinkel muR jetzt auf 5° vor OT (Grundeinstellung) zuriickgehen.
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ZUNDANLAGE MIT ELEKTRONISCHER ZUNDKENNLINIEN-STEUERUNG

Bei dieser elektronischen Ziindung wird die drehzahlabhdngige Ziindverstellung durch ein zwischen
Hallgeber und TZ-Schaltgerat geschaltetes elektronisches Ziindverstellgerat realisiert.

Die elektronische Zundkennliniensteuerung arbeitet mit hoher Genauigkeit, verschleif- und
wartungsfrei iiber die gesamte Betriebszeit des Motors.

Komponenten der Ziindanlage

AnschluB zum LE-Kabelbaum (Drosselklappenschalter)
Teillastschalter

Temperaturschalter Luft

Temperaturschalter Ol

Elektronisches Ziindverstellgerat

Zindspule mit Schaltgerat und Gru ndplatte

Anschluf KI. 1

AnschluB Fahrzeugkabelbaum KI. 15, KI. 1 und Masse
Anschlull KI. 15

Ziindverteiler

COONOTO L WN =

—_—
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Weitere Vorteile sind verringerter Kraftstoffverbrauch, verbessertes Fahrverhalten und Vermin-
derung der Abgasemissionen.

Die Ziindanlage besteht aus folgenden Komponenten:

Ziindverteiler

Ziindspule

Schaltgerit

Ziindverstellgerat

ohne Fliehkraftverstellung, jedoch mit Unterdruckverstellung und Hall-
geber.

Der Ziindverteiler unterscheidet sich duRerlich nicht von der bisherigen
Ausfihrung.

Mit VerschluRstopfen, der einen Druckausgleich bei eventuell auftretender
Ubertemperatur ermdglicht

in Hybridtechnik in bisheriger Bauart. Dient als Endstufe, jedoch ohne
SchlieRBwinkelregelung und Ruhestromabschaltung.

Schaltgerat und Zindspule sind wie bisher auf einer Aluminiumplatte mon-
tiert.

zur drehzahl-, last- und temperaturabhangigen elektronischen Verstellung
des Ziindzeitpunktes.

Hallgeber Zindverstellgerat Schal tgerat Zindspule Ziind -
Hallsensor Spark Advance Trigger *\lgnition Coi = verteiler
Cotrol Distribu-
tor
B8161
Drehzahl Zindwinkel Stromabschaltung
Bezugsmarke SchlieRwinkelregelung Strombegrenzung

J—F-102
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Funktion Ziindverstellgerit
Das Ziindverstellgerat erhalt folgende Informationen:

Hallgebersignal (Drehzahlbestimmung)
Betriebstemperatur
Saugrohrunterdruck
Drosselklappenstellung

Diese Eingange werden im Betriebsdatenspeicher (RAM) standig registriert. Der Mikroprozessor
(CPU) vergleicht die Betriebsdaten mit den im Festwertspeicher (ROM) einprogrammierten Soll-
werten der Zindverstellung und 16st den optimalen Ziindzeitpunkt fiir jeden Betriebszustand aus.

Druckschalter
Pressure Switch
UBatt.
Vv Drosselklappenschalter
Batt. RPM Temp. Throttle Switch
’ y y Y v ’ :
i Signal-Aufbereitung
Signal Evaluation ) RAM '
r YYY
' | spannungs - Input/Output -
stabilisierung Synchronisation Ke— i CPU | ¢
Voltage Stabili-
zation
L= rom |

Digitales Ziindverstellgerdt
Digital Control Unit

A

Stromgeregelte End -
stufe

Current Controlled
Final Stage

4

| Ziindspule
Ignition Coil

Zundverteiler
Distributor

:# B&162

RAM
CPU
ROM

Random Access Memory = Betriebsdatenspeicher
Control Processor Unit = Mikroprozessor
Read only Memory = Festwertspeicher

Il

I
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Signalzuordnung

Die Verstellung des Ziindzeitpunktes geschieht durch Verzdgerung der negativen Hallgeberflanke

um die fiir die augenblickliche Drehzahl berechnete Zeit (Bild B 8169, Pos. 4). Die im Ziindverstell-
gerat ermittelte Verzogerungszeit entspricht der gewiinschten Zindverstellung. Der friiheste Zlindzeit-
punkt ist somit durch die negative Hallgeberflanke festgelegt (Bild B 8169, Pos. 3).

Eine zusatzliche mechanische Ziindverstellung wird durch einen, am Ziindverteiler angebauten
Unterdruckversteller erreicht.

Hallgebersignal

3— 2

Steuersignal-
Ziindverstellgerat

Steuersignal- r

Endstufe
Primarstromverlauf --—7 ot 2F
8——-—-——!‘—
BB169
1 = Periodendauer 5 = SchlieRzeit vom Mikrocomputer berechnet
2 = Startwinkel (positive Flanke) 6 Blendenrotor
3 = frihestmoglicher Ziindzeitpunkt 7 = Zundzeitpunkt
(negative Flanke) 8 = Zeit
4 = Verzogerungszeit (T,) (vom Mikro-

computer berechnete Ziindverstellung)
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Ziindwinkel-Verstellinien

Startzustand
Die positive Flanke des Hallgebersignals (Bild B 8169) wird zur Auslésung des Ziindzeitpunktes
wahrend des Startzustandes verwendet.

Beim Erreichen der oberen Leerlaufdrehzahl LL, schaltet die Ziindanlage vom Startzustand auf
den Betriebszustand.

0 kw
Oca

o

24

o

10+

= ===
o

Lly L min-1

I B&170

Fallt die Drehzahl unter die untere Leerlaufdrehzahl LL,, wird auf den Startzustand zuriick-
geschaltet.

Betriebszustand

Im Betriebszustand wird der Ziindzeitpunkt entsprechend den im Festwertspeicher (ROM) einpro-
grammierten Kennlinien geregelt.

Im Zundverstellgerat des 30 E-Motors sind jeweils 8 Kennlinien gespeichert.
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Ziindverstellkennlinien am Beispiel des 30 E-Motors

0xw
Oca
40
% -~ 5.6
I .|
’ Pl d N~
A TN 7,8
y.d | ™
20 i 16 :
/ : 4
I T
I 1
IN > / i
. 7 |
/ i 1,2,3
i !
|
0 / /13 ’
L/ 4
\ )
ZHN\ '
-10
-20
0 1000 2000 3000 4000 5000 6000
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Das Ansteuern der 8 Verstellkurven erfolgt iiber die 3 Eingange 6, 14 und 7.

Schaltlogik
offen (L) geschlossen (H)
Eingang 6 Drosselklappenschalter oV 12V
Teillast/ Leerlauf/
Vollast Schub
Eingang 14 Drosselklappenschalter oV 12V
Teillast/ Vollast
Vollast
Temperaturschalter <17°C o Ohm -
e 7 Sl - 0 Ohm
Eingang 7 Temperaturschalter-Ol <65°C - 0 Ohm
> 8e" G o Qhm -
Teillastschalter < 9 kPa - 0 Ohm
> 9 kPa oo Ohm -

Wahrend die Eingange 6 und 14 nur offen oder geschlossen sein konnen, ist Eingang 7 von der
Stellung von insgesamt 3 Schaltern abhangig. Daraus werden 8 Kennlinien der Ziindanlage ab-

geleitet,
A B C Kennlinie Nr.
H H H Grundeinstellung 1
H H L Grundeinstellung 2
H L H Leerlauf-Schub Verbrauch 3
H L L Leerlauf-Schub Abgas 4
L H H Vollast b
L H L Vollast 6
L. L H Teillast Verbrauch 7
L ik L Teillast Abgas 8

Erganzungsseite, Mai 1985
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Ziindzeitpunkt priifen bzw. einstellen
(30 E bis Modelljahr 1985)

Motor auf Betriebstemperatur bringen (60° bis 80° C Ol).
Verbraucher ausschalten.

Stecker am Drosselklappenschalter abziehen und im Kabelstecker alle drei Kontakte (2, 18, 3)
kurzschlielRen.

Hierzu entsprechendes KurzschluBkabel, wie im
Bild gezeigt anfertigen.

3 Kabel 10 cm lang, 0,75 mm?
3 Flachstecker, Katalog-Nr. 90 121 74

1 Kabelverbinder, Katalog-Nr. 12 866 52

Schlauch von Unterdruckdose abziehen und verschliel3en.
Begriindung: Der Unterdruck wird direkt vom Saugrohr hinter der Drosselklappe entnommen,
d.h. die Unterdruckdose wird im Leerlauf voll beaufschlagt und verstellt nach frih.

Motor laufen lassen (Leerlaufdrehzahl).

Zindmarkierungen anblitzen. Markierungen mussen fluchten. Bei Abweichungen Verteiler ent-
sprechend drehen.

Drehzahl kurz auf 2000 min! bringen, Markierungen missen weiterhin fluchten.

Bei Leerlaufdrehzahl Schlauch auf Unterdruckdose aufstecken. Der Ziindzeitpunkt verstellt
um 10° bis 16° KW nach frih.

KurzschluRstecker abziehen und Kabelstecker auf Drosselklappenschalter aufstecken.
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Ziindzeitpunkt priifen bzw. einstellen
(22 E, 25 E und 30 E ab Modelljahr 1985)

Motor auf Betriebstemperatur bringen (60° bis 80° C Ol).
Verbraucher ausschalten.

Stecker am Drosselklappenschalter abziehen und im Kabelstecker alle drei Kontakte (2,18, 3)
kurzschliel3en.

Hierzu entsprechendes KurzschluBkabel, wie im
Bild gezeigt anfertigen.

3 Kabel 10 cm lang, 0,75 mm? x
3 Flachstecker, Katalog-Nr. 90 121 74 *

1 Kabelverbinder, Katalog-Nr. 12 866 52

Schlauch von Unterdruckdose abziehen und verschlieRRen.
Begrindung: Der Unterdruck wird direkt vom Saugrohr hinter der Drosselklappe entnommen,
d.h. die Unterdruckdose wird im Leerlauf voll beaufschlagt und verstellt nach friih.

Zindzeitpunkt priifen

Hierzu ist am Steuergehause ein OT—Geber ange-
bracht sowie zwei Kerben in der Riemenscheibe.

Zindungstester anschlieRen.
Sensor bis zum Anschlag in die Huise im
Steuergehause stecken.

Motor laufen lassen.
Motordrehzahl und Ziindwinkel messen.
Bei Abweichungen Verteiler entsprechend verdrehen.

cos572

Drehzahl kurz auf 2000 min!' bringen. Ziindzeitpunkt messen.

Bei Leerlaufdrehzahl Schlauch auf Unterdruckdose aufstecken. Der Ziindzeitpunkt verstellt
um 10° bis 16° KW nach friih.

KurzschluBstecker abziehen und Kabelstecker auf Drosselklappenschalter aufstecken.
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Anordnung der einzelnen Komponenten der Ziindanlage

Elektronisches Zlindverstellgerat

Zum Abnehmen des Kabelbaumsteckers ist das
Zundverstellgerat auszubauen.

Temperaturschalter Luft

Temperaturfihler Ol im Steuergehause des Motors.
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Teillastschalter an der Stirnwand

Stromlaufplan
30
194 AnschluBR Drehzahlmesser " -
369 AnschluBB KI. 1 Einspritzanlage :
374 Anschlull Drosselklappenschglter E@
(Vollastkontakt) :
373 Anschlull Drosselklappenschalter s | :
(Leerlaufkontakt) ‘J & ;
K 20 Schaltgerat | — w 28
K 46 Steuergerat, Ziindverstellgerat BEERETY
L2 Zindspule i mit
S 66 Schalter-Unterdruck :1:_“9 Ji .
(Teillastschalter 6ffnet> 90 mbar) __F_ ’
S 74 Schalter-Temperatur, Luft 2 2 | l
(schlieRt> 17° C) 58 [BE 5
S 75 Schalter-Temperatur, Ol i & % la
(6ffnet> 65° C) i i
Y 11 Hallgeber-Ziindverteiler HT | &
| 14 iz 5 7 g
,___:]L'_‘q—l z
o {m
ke o
' e £
! K20 i
8 . m_T T - B8572
78 84501 2 3 4 5 6 7 8 9460
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PDSI-VERGASER
Vergaser zerlegen, reinigen und zusammenbauen

Spiralfeder am Halter Unterdruckdose und am
Drosselk lappenhebel aushangen.

Unterdruckschlauch abdriicken.

Vergaserdeckel vom Schwimmergehiuse ab-
schrauben,

Leerlaufabschaltventil herausschrauben.
Schwimmer entnehmen.

Februar 1981




Gewicht aus Anreicherungskanal (Vollastanreiche-
rung) herausnehmen.
Dieses Gewicht ist nicht bei allen PDSI-Vergasern
vorhanden.
Siehe Vergaserkalibrierung, Technische Daten.

Wichtig: _
Beim Zusammenbau ist auf diese Gelegenheit zu
achten.

Verschlufdschraube mit Dichtring herausschrauben.

Hauptdise (Pfeil unten) und Teillast-Anreiche-
rungsventil (Pfeil oben) herausschrauben.

Zeigen sich an der Ventilnadel des Anreiche-
rungsventils Verschleil3erscheinungen oder Be-
schadigungen oder die Feder halt die Ventil-
nadel nicht, so ist das komplette Ventil zu
ersetzen.

Gemischvorwarmung (Pfeil unten) und Beschleu-
nigerpumpen-Deckel abbauen, Membrane und Feder
entnehmen.




Schwimmernadelventil herausschrauben.
Kupferdichtring abnehmen.

Zylinderschrauben beiderseits am Vergaserdeckel
herausschrauben.
Fillnadel entfernen.

Schwimmergehause und Vergaserdeckel mit Kraft-

stoff reinigen und mit PreRluft in FlieRrichtung
trockenblasen.

Drosselklappenteil reinigen und Kanale in FlieR-
richtung durchblasen.

Alle Disen nach Kalibrierungstabelle priifen.

Austauschseite, Marz 1981




Vergaser zusammenbauen
Wichtig:

Membrane vor dem Zusammenbau auf Porositat prifen,

Stets neue Vergaserdeckel-Dichtung verwenden.

Gleitstift am Drosselklappenhebel und

Gleitstift am Innensegment mit Walzlagerfett,
19 46 254 (90 001 820), bestreichen.

I~ G4



Drosselklappenteil ersetzen

Spannring von Verbindungsstange Beschleuniger-
pumpe entfernen und Stange aushangen.

Gemischvorwarmung abbauen.

Spiralfeder am Halter Unterdruckdose und am Drossel-
klappenhebel aushangen.

Drosselklappenteil am Schwimmergehause abbauen.

Februar 1981 J—-G-5



Drosselklappenteil vom Schwimmergehause abnehmen.

Verbindungsschlauch von dem bisher eingebauten
Drosselklappenteil abziehen und am neuen Unter-
teil aufstecken.

Neue Flanschdichtung auflegen.
Drosselklappenteil aufsetzen und mit dem Schwimmer-
gehause verschrauben.

Alle Anbauteile, wie Gemischvorwarmung, Gemisch-
regulierschraube, einbauen.

J—-G—-6



Nach dem Einstellen alle Einstellelemente ver-
plomben.

B1808

Februar 1981 A7



Vergaserdeckel ersetzen

Spiralfeder am Halter Unterdruckdose und am
Drosselkappenhebel aushangen.

Unterdruckschlauch abdriicken.

Vergaserdeckel am Schwimmergehause abschrauben.

Neuen kompletten Vergaserdeckel aufsetzen und mit
dem Schwimmergehause verschrauben.
Stets neue Vergaserdeckel-Dichtung verwenden.




Gleitstift am Drosselklappenhebel und am Innen-
‘segment mit Gleitlagerfett, 19 46 2564 (90 001 820)
bestreichen.

Februar 1981 PGty



Schwimmergehéuse ersetzen
Vergaserdeckel abbauen.

Siehe entsprechenden Arbeitsvorgang in dieser
Gruppe.

Drosselklappenteil abbauen.

Siehe entsprechenden Arbeitsvorgang in dieser
Gruppe.

Diisen, Abschaltventil, Beschleunigerpumpe usw.
umbauen.

Drosselklappenteil und Vergaserdeckel an Schwim-
merkammer anbauen.

J—-G-10



Einstellen des Starter- und DrosselklappenspaltmaRes
Einstellen bei eingebautem Vergaser

Wichtig:  Alle Malde und Einstellwerte sind dem Mikroplanfilm *'Technische Daten’’ zu ent-
nehmen.

SpaltmaR Starterklappe
Luftfilter abnehmen.

Starterklappe durch Betatigen des Starterklappen-
zuges bis zum Anschlag — Stift ""A"’ Bild
A 9407 liegt an — schlielRen.

Betriebswarmen Motor starten.

Der sich einstellende Startet-Klappenspalt priifen.
Siehe Technische Daten.

Erforderliche Korrektur am Gewindestift “'B"
der Unterdruckdose vornehmen.

SpaltmaR Drosselklappe

Luftfilter abnehmen.

Drehzahlmesser anschlief3en.

Betriebswarmen Motor starten.

Starterklappe durch Betatigen des Starterklappen-
zuges biszum Anschlag — Stift A"

Bild A 9407 liegt an — schlieRen.

Februar 1981 J—-G-11



Starterklappe bis zur Anlage des Stiftes (Pfeil) an
der Kurvenscheibe 6ffnen.
Die sich einstellende erndhte Leerlaufdrehzahl

prifen,
Siehe Technische Daten.

Korrektur durch entsprechendes Verdrehen des
- Gewindestiftes "'C"" (Pfeil) am Mitnehmer-
hebel vornehmen.

Anschliefend Schraube mit Sicherungskappe
sichern.

Einstellen bei abgebautem Vergaser
Spaltmal Starterklappe
Handpumpe mit Zwischenstiick, um Beschadigungen

an der Befestigung der Unterdruckdose zu vermeiden,
am Unterdruckschlauch anschlie3en.

J—G—12




Starterklappe durch Betatigen der Kurvenscheibe
schlie®en. Stift “A" — Bild A 9407 —
mufd am Anschlag der Kurvenscheibe anliegen.

Unterdruckdose mit Unterdruck beaufschlagen.

Der Starterklappenspalt priifen.

Erforderliche Korrektur am Gewindestift "'‘B"*
der Unterdruckdose vornehmen.

SpaltmaR Drosselklappe
Starterklappe durch Betdtigen der Kurvenscheibe
schlieRen, Stift “A"* mu am Anschlag

der Kurvenscheibe anliegen.

Der Drosselklappenspalt "' X" priifen.

Februar 1981
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Erforderliche Korrektur am Gewindestift "‘C"’
(Pfeil) des Mitnehmerhebels vornehmen.

Anschlie3end Schraube mit Sicherungskappe sichern.

J-G-14



Leerlauf und CO-Anteil im Abgas einstellen

Nach einer exakt durchgefiihrten Vergasereinstellung auf der FlieRbank und am Ende des Montage-
bandes werden Drosselklappenanschlagschraube und Gemischregulierschraube mit einer Eingriff-
sicherung versehen.

Die Umgemischregulierschraube “'B*" wird nicht gesichert, da ein Verdrehen keine wesentliche
Anderung des CO-Anteils im Abgas bewirkt.

Ein Verandern der Drosselklappeneinstellung ist in der Regel nicht notwendig.

Ein Verdrehen der Gemischregulierschraube A" ist nur dann erforderlich,
wenn der CO-Anteil Gber dem Nennwert liegt.

Vor der Leerlaufeinstellung mufld gewahrleistet sein, dafl? Ventilspiel, Schlielwinkel, Zind-
zeitpunkt und Elektrodenabstand der Ziindkerzen den Vorschriften entsprechen.

Die Leerlaufeinstellung ist nur bei betriebswarmem Motor {Oltemperatur 60 bis 80° C) und
aufgesetztem Luftfilter durchzufiihren.

Grundsatzlich mufd nach jeder Einstellung, das zum Entfernen der Eingriffsicherung fiihrt, der
Vergaser mit blauen Sicherungen versehen werden.

Drehzahlmesser, Unterdruckmefdgerat und CO-Tester anschlielRen. Leerlaufdrehzahl und CO-
Anteil im Abgas messen.

Sollwerte, siehe Technische Daten.

Ist die Drehzahl hoher oder niedriger als der
Sollwert, ist durch entsprechendes Verdrehen der
Umgemischregulierschraube "B’ die Drehzahl
auf den Sollwert einzustellen.

Bild zeigt PDSI-Vergaser ohne Luftfilter.

Weicht der CO-Anteil vom Sollwert ab, ist die
Eingriffsicherung tiber der Gemischregulierschrau-
be zu entfernen und durch entsprechendes Ver-
drehen der Gemischregulierschraube *'A"
der Sollwert einzustellen.
Blaue Eingriffsicherung wieder anbringen.

Bild zeigt PDSI-Vergaser ohne Luftfilter.

Februar 1981 J—G—-156



VARAJET Il — VERGASER
Allgemein

Mit Beginn Modelljahr 1980 wurden einige Systeme der Varajet |1-Vergaser gedndert. Erkenntlich
sind diese Vergaser an der eingegossenen Bezeichnung “NIC". auf dem Vergaserdeckel

Dies bedeutet "New idle circuit”’, d.h. neues Leerlaufsystem. Einzelheiten der Systeme sind nach-
traglich beschrieben.

Februar 1981 J—G-17



Der Varajet-Vergaser ist ein Fallstrom-Registervergaser mit Saugrohrweiten von 35 mm Durch-
messer in der |. Stufe und 46 mm Durchmesser in der |l. Stufe. Die Drosselklappe der |. und 1.
Stufe wird mechanisch ber ein entsprechendes Gestange hintereinander geschaltet.

Der Vergaser besteht aus drei Hauptteilen: dem Vergaserdeckel, dem Schwimmergehause und
dem Drosselklappenteil, die im Aluminium-Spritzguldverfahren hergestellt sind.

~N OO s WK —

Hauptduse

Gemischaustrittsrohr

Luftblende

Starterklappe

Luftkanal

Vollastnadeleinstellschraube (versiegelt)
Vollastnadel 1. Stufe

Stauklappe

Drosselklappe |1, Stufe
Drosselklappe |. Stufe

Lufttrichter

Leerlauftauchrohr
Teillastregulier-Schraube (versiegelt)
Kraftstoffeintritt

Teillastnadel |. Stufe

In der ersten Stufe sind drei Lufttrichter (Venturi} konzentrisch angeordnet, die den Motor mit
einem homogenen Kraftstoff-Luftgemisch im unteren und oberen Teillastbereich versorgen.

Im oberen Lastbereich bei grofser Beschleunigung und hohen Motordrehzahlen, wird der Kraft-
stoffluftbedarf durch das Zuschalten der Il. Stufe gedeckt. In der 1. Stufe findet das federbe-
lastete Luftklappenprinzip Anwendung, das einen sehr guten Ubergang von der ersten zur zweiten
Stufe ermoglicht.

J—G-18



Die Startautomatik des Varajet-Vergasers wird durch eine Bi-Metallfeder, die elektrisch iiber PTC-
Elemente (Positive Temperatur Koeffizient) beheizt wird, gesteuert.

Die Schwimmerkammer ist mittig angeordnet und hat einen einteiligen, massiven Schwimmer.

Ein Kraftstoffilter ist am KraftstoffanschluR des Schwimmergehiuses angeordnet. Es ist zur Reini-
gung bzw. Ersatz leicht zuganglich. Der Vergaser hat 7 Betriebssysteme. Diese sind:

Schwimmersystem

Leerlauf- und Umgemischsystem
Hauptdisensystem |. Stufe

Hauptdiisensystem I1. Stufe mit Ubergangssystem
Vollastanreicherung

Beschleunigersystem

Startautomatik

Nachstehend werden alle Betriebssysteme im Interesse einer schnellen Diagnosestellung sowie
leichter Wartung und Stérungsbeseitigung im einzelnen beschrieben.

Aufbau und Wirkungsweise

1

Schwimmersystem 2
1 Schwimmerkammer- i

beliftung 7
2 Schwimmer S
3 Schwimmergelenk 4
4 Schwimmernadel
b Filter
6  Anschlumutter 5
i Klemmstlick
8 Fullstick 8
9  Schwimmernadel-Clip 6

Februar 1981 J-G—-19



Das Schwimmersystem hat die Aufgabe, das Kraftstoffniveau im Vergaser konstant zu halten. Das
System besteht im einzelnen aus Schwimmerkammer, Schwimmer (2), Ventilnadel (4) und Ven-
tilsitz, Kraftstoffilter (5) und dem Fiillstiick (8). Der Schwimmer (2) ist massiv aus Kunststoff in
geschlossenener Zellenbauweise hergestellt. Das Fllstick (8), ein Kunststoff-Formteil, begrenzt
das Fassungsvolumen der Schwimmerkammer.

Die Verbindung zwischen Schwimmer (2) und Schwimmernadel (4) wird durch den Schwimmer-
nadel-Clip (9) gewahrleistet.

Der von der Kraftstoffpumpe geforderte Kraftstoff gelangt durch den Filter (5) und das gedffnete
Schwimmernadelventil in die Schwimmerkammer. Das Schwimmernadelventil (4) begrenzt die
Kraftstoffmenge auf das vorgegebene Niveau, Wenn beim Betrieb des Motors Kraftstoff aus der
Schwimmerkammer entnommen wird, sinkt der Kraftstoffspiegel und mit ihm der Schwimmer
(2). Das Schwimmergelenk hebt ber den Clip (9) die Schwimmernadel (4) von ihrem Sitz, so daR
Kraftstoff nachflie3en kann.

Die Beliiftung der Schwimmerkammer erfolgt aus dem Luftfilter durch einen Schacht im Vergaser-
deckel (Innenbeliiftung).

Leerlaufsystem

—

7 5893

1 Verteilerkanal 6 Leerlaufgemisch-regulierschraube
2 Umgemischblende 7  Gemischaustritt

3  Abschaltventil 8 By-Pass-Bohrung

4 Umgemischkanal 9 Leerlauftauchrohr

5  Umgemischschraube 10 Kalibrierte Bohrung

Flr den Leerlaufbetrieb des Motors wird der K_raftstoff uber das Leerlauftauchrohr (9), das am Ein-
gang kalibriert ist zu einem Querkanal gesaugt. Aus der Leerlaufluftoffnung tritt Luft, die sich
mit dem Kraftstoff zu einer Emulsion vermischt.

J—-G—-20



Diese Emulsion gélangt uber einen Verteilerkanal (1) zu dem abwarts filhrenden Kanal. VVon hier
aus passiert die Emulsion die Gemischregulierschraube (6) und gelangt in das Saugrohr.

Die Gemischregulierschraube (6), welche in Abhangigkeit der Drosselklappenstellung die Austritts-
menge dosiert, wird werkseitig eingestellt und durch eine Kunststoffkappe gesichert. Eine Ande-
rung der Drosselklappenstellung oder der Gemischregulierschraube ist spater nicht mehr notwen-
dig, da Drehzahlanderungen aufgrund unterschiedlicher Motorreibung durch das Umgemisch-
system kompensiert werden kénnen.

Umgemischsystem

1 Verteilerkanal 6 Leerlaufgemisch-Regulierschraube
2 Umgemischblende 7 Gemischaustritt

3  Abschaltventil 8 By-Pass-Bohrung

4 Umgemischkanal 9 Leerlauftauchrohr

b Umgemischschraube 10 kalibrierte Bohrung

Das Umgemischsystem bezieht ebenfalls den Kraftstoff tiber das Leerlauftauchrohr.

Von dem Verteilerkanal (1) gelangt die Emulsion, die durch die Umgemischdiise dosiert wird, in
den Umgemischkanal (4). Durch eine kalibrierte Bohrung (10) wird weitere Luft zugefiihrt, die
sich mit der Emulsion im Umgemischkanal (4) vermischt. Dieses Umgemisch gelangt dosiert durch
die Umgemischschraube (5) um die Drosselklappe der ersten Stufe herum direkt ins Saugrohr.

Bei einigen Vergasertypen wird die Umgemischemulsion durch ein Leerlaufabschaltventil (3) nach
Abstellen des Motors abgesperrt.

Das Umgemischsystem |st so ausgelegt, dald unabhangig der Umgemischmenge weitestgehend ein

konstanter CO-Anteil im Abgas bei Leerlaufdrehzahl sichergestellt ist, d.h. mittels Umgemisch-
regulierschraube ist eine Drehzahlkorrektur moglich, ohne die Abgasemission zu verandern.

Februar 1981 J—G-21



HeiRR-Leerlaufventil (Nur bei einigen Vergasertypen)

An der Schwimmerkammer des Varajet-Vergasers ist ein Hei3-Leerlaufventil angeordnet, das mit
einem Kanal, der die Drosselklappe der ersten Stufe umgeht, in Verbindung steht. Das Ventil
wird durch eine Bi-Metallfeder gesteuert. Bei hohen Umgebungstemperaturen 6ffnet das Heif3-
Leerlaufventil und laf3t Zusatzluft in das Saugrohr strémen. Dadurch wird der bei extrem heien
Motorbetrieb entstehenden Anreicherungswirkung, bedingt durch Kraftstoffdampfdruck im
Schwimmergehause, im Leerlaufbetrieb entgegengewirkt.

Bei betriebswarmem Motor ist das HeiR-Leerlaufventil geschlossen. Bei Leerlaufeinstellarbeiten
muld das Heil3-Leerlaufventil grundsitzlich geschlossen sein.

Hauptdiisensystem |. Stufe

Die Drosselklappen der I. und Il. Stufe werden mechanisch hintereinander geschaltet. Das Offnen
der Il. Stufe erfolgt Gber ein Hebelsystem durch den Drosselhebel der |. Stufe, wenn diese etwa
2/3 gedffnet ist.

Die Drosselklappe der I1. Stufe kann jedoch erst dann 6ffnen, wenn die an der Drosselklappenwelle
eingebaute Sperre durch die Startautomatik nach dem Offnen der Starterklappe freigegeben worden
ist.

1 Hauptdise 8 Stauklappe

2 Gemischaustrittsrohr 9 Drosselklappe Il. Stufe
3 Luftblende 10 Drosselklappe |. Stufe
4 Starterklappe 11 Lufttrichter

5 Luftkanal 12 Leerlauftauchrohr

6  Vollastnadeleinstellschraube (versiegelt) 13 Teillastnadel (versiegelt)
7 Vollastnadel I1. Stufe 14 Kraftstoffeintritt

15 Teillastnadel |. Stufe
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Das Hauptdisensystem der |. Stufe beliefert den Motor mit Kraftstoff zwischen Ubergangs- und
Vollastbereich.

Dieses System ist dann in Betrieb , wenn die Luftgeschwindigkeit im Nebenlufttrichter (11) —
dreifach konzentrische Venturi-Anordnung — am Gemischaustritt einen geniigend groRen Unter-
druck erzeugt, um einen Kraftstoff-Fluld aus dem Gemischaustrittsrohr (2) aufrecht zu halten.

Bei kleineren Motorlasten ist, bedingt durch die Stellung der Drosselklappe (10) der Unterdruck
im Saugrohr relativ hoch. Dieser wirkt auf einen Kolben (16) und zieht ihn gegen die Federkraft
nach unten. Hierdurch wird die Teillastnadel (15) nach unten in die Hauptdise (1) geschoben.
Der Kraftstoff wird zwischen der Teillastnadel (15) und der Hauptdiise dosiert.

15 Teillastnadel |. Stufe

16 Unterdruckkolben. (__’_

B2067

Der durch die Hauptdiise (1) stromende Kraftstoff gelangt zunachst tiber den Hauptkraftstoff-
kanal und wird mit der durch die Luftblende (3) sowie durch die Luftbohrung (5) einstrémenden
Luft durchsetzt.

Der am Gemischaustritt wirkende Unterdruck, bedingt durch die groRRe Luftgeschwindigkeit,
hebt das Kraftstoffluftgemisch aus dem Gemischaustrittsrohr (2), wo es mit der einstromenden
Luft zerstaubt und dem Saugrohr zugefiihrt wird.

Bei grolRerer Drosselklappendffnung der |. Stufe sinkt der Saugrohrunterdruck im Saugrohr,
die Feder drickt den Kolben (16) und somit die Teillastnadel (15) aus der Hauptdise (1) nach
oben, so dald mehr Kraftstoff in den Hauptkraftstoffkanal und somit mehr Kraftstoffgemisch-
anteil in den Nebenlufttrichter (11) gelangt.

Parallel zu dem durch die Hauptdise flieBenden Kraftstoff gelangt zusatzlich eine Teilkraftstoff-
menge Uber eine Teillast-Regulierschraube (13) in den Hauptkraftstoffkanal.

Diese Zusatzmenge, die werkseitig eingestellt wird, erlaubt ein exaktes Anpassen der Gemischzu-
flhrung innerhalb des Hauptdisensystems der |. Stufe.

Diese Teillast-Regulierschraube wird nach dem FlieRen des Vergasers durch einen Metallstopfen
verschlossen.
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Hauptdiisensystem I1. Stufe

Das Hauptdisensystem der |I. Stufe sorgt fir eine zusatzliche Gemischanreicherung bei starker Be-
schleunigung sowie im Betrieb des oberen Drehzahlbereiches. Das fettere Gemisch wird durch das
Hauptdisensystem in der |. und in der |11. Stufe des Vergasers geliefert.

Die Il. Stufe enthalt eine Drosselklappe (4), eine Stauklappe (3) mit Stauklappenfeder (2), eine
Diisenblende (6) und eine an der Stauklappe (3) befestigte Vollastnadel (1).

Lufttrichter Il. Stufe
Diisenblende
Luftblende

1 Vollastnadel 1. Stufe : 2
2  Stauklappenfeder ’/
3  Stauklappe &

4  Drosselklappe II. Stufe b
5

6

F

4

Wenn die Drosselklappe der |. Stufe gedffnet ist, beginnt der Drosselhebel der 11. Stufe die Sekun-
dar-Drosselklappe (4) zu 6ffnen. Da die Stauklappe (3), bedingt durch den Schliefdruck der Stau-
klappenfeder (2), noch geschlossen ist, wirkt unter dieser ein Unterdruck.

Wenn die Druckdifferenz eine bestimmte GroRe erreicht, beginnt die federbelastete Stauklappe
(3) sich zu 6ffnen. Bei dieser Offnungsbewegung wird die an der Stauklappe befestigte Vollast-
nadel (1) aus der Disenblende (6) gezogen und gibt den Kraftstofflul frei.

Dadie Vollastnadel (1) konisch ist, wird mit dem Offnen der Stauklappe (3) ein immer groRer
werdender Querschnitt freigegeben und somit eine entsprechend gréRere Menge Kraftstoff zuge-
setzt, der sich mit der einstromenden Luft zu einem Kraftstoff-Luftgemisch vermischt.

Durch die Luftblende (7) die bei einigen Vergasertypen vorhanden ist wird dem Kraftstoff zusatz-
lich Luft beigemischt. ’

Die Stellung der Vollastnadel (1) in der Diisenblende (6) bzw. die Befestigung und Justierung der

Vollastnadel (1) in der Stauklappe (3) erfolgt werkseitig und darf nicht mehr veriandert werden. Die
Einstellschraube ist mit Lack versiegelt.
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Das Offnen der Stauklappe wird zusatzlich durch eine Dampfungseinrichtung beeinfluft.

2 !

1 -Zugstange
2  Stauklappenhebel

Die Dampfungseinrichtung bestehend aus Membrandose (siehe Startautomatik) mit Zugstange (1)

und dem Stauklappenhebel (2).

Solange die Drosselklappe der |1. Stufe noch nicht ge6ffnet ist, wirkt ein hoher Unterdruck auf

der Membran der die Membranstange (Zugstange 1) anzieht.

Dadurch wird die Stauklappe der 1. Stufe in geschlossener Position gehalten.

Bei vollem Offnen der Drosselklappen bricht der Saugrohrdruck zusammen, die Membranfeder
schiebt die Zugstange (1) gedampft aus und gibt den Stauklappenhebel (2) frei. Dieses System er-

moglicht ein gutes Ubergangsverhalten.

Ubergangssystem I1. Stufe (Vergaser fiir 2,0 Ltr.-Motoren)

Damit zwischen dem Offnen der Drosselklappe der
I1. Stufe und der Stauklappe keine Abmagerung er-
folgt, ist der I1. Vergaserstufe ein Ubergangssystem
zugeordnet.

Durch eine kalibrierte Bohrung (6) gelangt Kraftstoff
aus der Schwimmerkammer in den Anreicherungs-
zylinder des Systems.

Uber ein in dem Anreicherungszylinder befindliches
Tauchrohr'wird mit Beginn des Offnens der Drossel-
klappe der'|l. Stufe Kraftstoff aus der Austrittsboh-
rung (3) der Ubergangsanreicherung in die 1. Stufe
gehoben,

Dieses Zusatzsystem ermdglicht einen guten Ubergang
bis zum Beginn des Kraftstoffaustritts aus dem nadel-
gesteuerten Hauptdiisensystem der |l. Stufe. Das Uber-
gangssystem ist so lange im Einsatz, solange die Dros-
selklappe der Il. Stufe gedffnet ist.

aOaEWuN =

Februar 1981

//d,v

\

5

Anreicherungszylinder
Tauchrohr
Austrittsbohrung
Stauklappe
Drosselklappe
Kalibrierte Bohrung
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Vollastanreicherung

Dieses System ermoglicht eine zusatzliche Anreicherung bei grofter Motorlast in der |. Vergaser-
stufe.

Anreicherungsaustrittsrohr
Luftblende
Tauchrohr

Sieb ! 2 3

WK =

i

4

Das im Vollastbereich wirksam werdende Anreicherungssystem besteht aus einem kalibrierten Tauch-
rohr (3), in der Schwimmerkammer angeordnet, und dem Anreicherungsaustrittsrohr (1) im Luft-
trichter. Die Miindung des Anreicherungsaustrittsrohres (1) liegt in einer Zone abgeschwéchten Un-
terdruckes. Bei niedrigen und mittleren Motorlasten reicht der Unterdruck in diesem Bereich nicht
aus, Kraftstoff aus dem Tauchrohr (3) zu heben.

Erst wenn der Unterdruck bei hoheren Drehzahlen eine solche GroRe erreicht, vermag er Kraftstoff
auf die Hohe des Anreicherungsaustrittrohres (1) zu heben und eine zusatzliche Kraftstoffabgabe
in den Lufttrichter der ersten Stufe setzt ein. Eine Luftblende (2) im Vergaserdeckel 143t Luft
passieren, die den Kraftstoff mit Luft durchsetzt und gleichzeitig wahrend des Betriebs des Vollast-
anreicherungssystem die Ausfluldmenge reguliert.
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Beschleunigerpumpensystem

Um beim plotzlichen Beschleunigen, d.h. beim schnellen Offnen der Drosselklappen eine Anpassung
der Gemischmenge an den stark zunehmenden Luftdurchsatz zu gewahrleisten, ist eine Beschleu-
nigerpumpe vorhanden. Das Beschleunigersystem ist im Schwimmergehause angeordnet und be-
steht aus einem federbelasteten Pumpenkolben (2), einer Pumpenriickholfeder (5) und dem Pum-
penzylinder sowie einem Pumpensaug- und Pumpendruckventil,

1 Drosselklappe |. Stufe 6 Druckventil
2 Verbindungsstange 7 Pumpenfeder
3 Einspritzrohr 8 Pumpenkolben
4 Betatigungshebel 9 Rickstellfeder
5  Auslasskanal 10 Saugventil

11 Sieb

Der Pumpenkolben (8) wird iber einen Pumpenhebel (4), der iiber einer Verbindungsstange mit
dem Drosselklappenhebel in Verbindung steht, betitigt.

Wenn die Drosselklappe der ersten Stufe ¢ffnet, wird iiber das Gestdnge der Pumpenkolben nach
unten gedriickt und der verdrangte Kraftstoff iiber das Pumpendruckventil (6) und der Austritts-
offnung in den Lufttrichter der I. Stufe gespriiht. Gleichzeitig verhindert das Pumpensaugventil (10),
dal Kraftstoff in die Schwimmerkammer zuriicklauft.

Die Pumpenfeder (7) speichert wahrend des schnellen Niederdriickens des Pumpenkolbens (8), einen
Teil der Bewegungsenergie und sorgt durch ein zeitlich verzogertes Entspannen, dal? eine gleichmas-
sige Einspritzmenge wahrend des Beschleunigungsvorganges tber die Austrittsbohru ng dem Saugrohr
zugefiihrt wird.

Die Pumpenriickstellfeder (9) driickt beim Zuriickgehen in die Leerlaufstellu ng den Pumpenkolben
(8) in die Ausgangsstellung zuriick. Dabei gelangt Kraftstoff aus der Schwimmerkammer iber das
Pumpensaugventil (10) in den Pumpenzylinder unterhalb des Pumpenkolbens.

Das Sieb (11) verhindert ein verstopfen des Einspritzrohres (3).
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Startautomatik

Der Vergaser hat ein automatisches Starterklappensystem, das durch zwei Keramik-Heizelemente
(PTC = Positiver Temperatur Koeffizient) beheizt wird. Eines dieser Elemente dient als Grund-
heizung, das zweite wird bei Erreichen einer bestimmten Temperatur innerhalb des Starterdeckels
zugeschaltet. Der Vorteil dieser Konstruktion liegt in der Anpassungsfahigkeit der Startautoma-
tik an die Bediirfnisse des Motors.

Das System besteht weiterhin aus der Starterklappe, die in der |. Stufe im Vergaserdeckel ange-
ordnet ist, einer Bi-Metallfeder, einer Einrichtung zum Anstellen der Starterklappe (Pull down),
einer Stufenscheibe und einer Sperrklinke.

Bild zeigt Stellung der Stufenscheibe bei gedffneter Starterklappe

1 Unterdruckdose 3 Drosselklappe I1. Stufe
2 Drosselklappe |. Stufe 4 Starterklappe
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Die Starterklappenwelle steht unter der Spannung der spiralférmigen Bi-Metallfeder, die auf die
jeweilige Auldentemperatur reagiert.

Bei kaltem Motor ist, wenn vorher durch einmaliges Niedertreten des Gaspedals die Startautomatik
entriegelt ist, die Starterklappe geschlossen.

Bei Erwarmen der Bi-Metallfeder 143t die SchlieRkraft nach und die Starterklappe 6ffnet sich.
Bei betriebswarmen Motor muf3 die Starterklappe ganz gedffnet sein.

Bei geschlossener Starterklappe wird die Drosselklappe einen Spalt breit gedffnet, da beim Schlies-
sen der Starterklappe der Drosselklappenhebel mit Einstellschraube auf dem hochsten Nocken
der Stufenscheibe zur Auflage kommt. Gleichzeitig blockiert eine Sperrklinke das Offnen der
Drosselklappe der Il. Vergaserstufe.

Auf diese Weise kann sich der beim Anlassen des Motors entstehende Unterdruck bis unter die
geschlossene Starterklappe ausweiten. Dieser Unterdruck hebt Kraftstoff aus dem Nebenlufttrich-
ter — dreifach Venturi-Anordnung.

Bild zeigt Anordnung Startautomatik bei geschlossenen Drosselklappen und geschlossener Star-
terklappe.

Die fiir die Gemischbildung erforderliche Luft wird (iber eine Bohrung in der Starterklappe ange-
saugt.

So entsteht ein sehr fettes Startgemisch, das den Motor auch bei sehr niedrigen AuRentemperaturen
sicher anspringen laft.

Der Startautomatik ist eine Einrichtung zum Anstellen der Starterklappe zugeordnet.
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Sie hat die Aufgabe, die Starterklappe nach dem Anspringen des Motors etwas zu 6ffnen, um ein
Uberfetten des Gemisches entgegenzuwirken.

Die GroRke des Offnungsspaltes der Starterklappe wird durch eine Anschlagschraube eingestellt.

Bild zeigt Anordnung Startautomatik bei geschlossenen Drosselklappen und angezogener Unter-
druckstange (teilgedffneter Starterklappe).

Der unterhalb der Drosselklappe wirkende hohe Saugrohrunterdruck wird (iber Bohrungen und

eine Schlauchleitung vor die Membran geleitet und dieser zieht die Membran mit der Zugstange

gegen einen Federdruck an. Diese Bewegung wird von einem Hebel, der mit der Starterklappe in
Verbindung steht aufgenommen, so daR die Starterklappe einen Spalt 6ffnet.

Mit dem Einschalten der Ziindung setzt die Beheizung der Bi-Metallfeder ein. Die Beheizung dauert
so lange an, wie die Zlindung eingeschaltet ist.
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Vergaser-Kennzeichnung

Die Vergaserkennummer und das Fertigungsdatum
ist wie im Bild A 4228 gezeigt im Schwimmergehause
eingeschlagen.

Vergaserkennummer: 96007 001

Fertigungsdatum: 21 = Tag
B = Monat
7 = Jahr
Februar 1981
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Vergaser aus- und einbauen
Luftfilterbefestigungsmutter abdrehen.
Alle Verbindungsschlduche abziehen.

Luftfilter abheben.

Wichtig: Beim Montieren Drehmoment beachten.

Kraftstoffleitung am Vergaser abschrauben.

Stecker vom Deckel-Startautomatik abziehen.

Sicherung am Kugelkopf des Betatigungshebels entfer-
nen und Pfanne der Betatigungwelle vom Kugelkopf
abdricken.

4 Befestigungsmuttern, Vergaserflanschbefestigung,
herausdrehen und Vergaser abnehmen.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.
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Vergaser zerlegen, reinigen und zusammenbauen
Vergaser zerlegen

Unterdruckschlauch abziehen. Haltering abschrau-
ben und Deckel mit Bi-Metallfeder und Halter mit
Unterdruckdose abnehmen,.

Verbindungsstange am Pumpenhebel aushangen
(Splint).
Gewindestiick herausdrehen und Filter abnehmen.

Sicherungsklip abdriicken und Starterverbindungs-
stange aus dem Schlitz der Stufenscheibe heraus-
nehmen.

Vergaserdeckelschrauben (3 kurze, 4 lange) heraus-
drehen und Vergaserdeckel abnehmen.
Vergaserdeckeldichtung muR beim Abnehmen auf
dem Schwimmergehause verbleiben,

Wichtig:

Der Kolben der Beschleunigerpumpe steht unter Fe-
derdruck.
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Kolben und Feder der Beschleunigerpumpe heraus-
heben und Vergaserdeckeldichtung vorsichtig ab-
heben.

Unterdruckkolben mit Feder und Nadel der ersten Ver-
gaserstufe herausziehen bzw. herausschrauben.

Wichtig:
Darauf achten, daR der Halteblgel und die Teillast-
nadel nicht verbogen werden.

Gegebenenfalls Kalben vorsichtig — mit Zange an der
Kolbenstange — nach oben herausziehen.

Wichtig:

Bei geschraubtem Kunststoffhaltering (Vergaser
96 010 023) muR vor der Demontage Mal3 A fest-
gehalten werden.
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Fullstick und Schwimmer mit Schwimmernadel her-
ausnehmen .
Kraftstoff aus Schwimmerkammer leeren.

Mit geeignetem Schraubendreher Hauptdise der .
Stufe aus Schwimmerkammer herausdrehen.

Von der Vergaserflanschseite aus die 4 Befestigungs-
schrauben fiir das Drosselklappenteil herausdrehen.

Drosselklappenteil mit Dichtung abnehmen.
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Vergaserteile reinigen und auf einwandfreie Funktion prifen

Alle Teile mit Waschbenzin sdubern und mit PreRluft trockenblasen. Diisen und Kanile durch-
blasen.

Planflachen von Vergaserdeckel, Schwimmergehause und Drosselklappenteil auf einwandfreien
Zustand prifen.

Teillastnadel der |. Stufe auf einwandfreien Zustand und Kennzeichnung priifen. Siehe '"Vergaser-
kenndaten, -kalibrierung und -einstellung’ im Mikroplanfilm ‘“Technische Daten".

Vergaser zusammenbauen

Drosselklappenteil mit neuer Dichtung an Schwim-
mergehause montieren. Auf korrekten Sitz der Dich-
tung achten.

Gestange der Drosselklappenbetatigung auf freie Be-
weglichkeit prifen,

EA 3104
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Hauptdise in Schwimmerkammer einschrauben — kein
Dichtring.

Feder und Kolben mit Nadel montieren.

Bei Vergaser 96 010 023 mit geschraubten
Kunststoffring Kolben auf vorher gemessenes Mal}
A" einstellen. Siehe Bild B 2076 auf Seite
G-34. :

Schwimmernadel in Schwimmergelenk einhangen und
— wie im Bild gezeigt Clipbligel nach innen — in
Schwimmerkammer montieren.

Neue Dichtung auf Schwimmergehause aufsetzen.
Die Dichtung ist im Bereich der Teillastnadel und

Unterd ruckkolben eingeschnitten, um Beschadigung
bei der Montage zu vermeiden.
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Pumpenkolben mit Feder in Pumpenzylinder stecken.

Vergaserdeckel vorsichtig auf Schwimmergehéuse auf-
setzen und darauf achten, dal3 der Kolben der Be-
schleunigungspumpe nicht klemmt.

Starterklappenverbindungsstange mit Buchse in Stufen-
scheibe einhangen und neue Sicherung anbringen.

Vergaserdeckel anschrauben und Sieb iber der Beliif-
tungséffnung montieren.
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Halter mit Unterdruckdose montieren. Deckel mit Bi-
Metallfeder in den Mitnehmer der Starterklappe ein-
hangen.

Deckel mit Bi-Metallfeder so einstellen, dal Markie-
rungen gemalf’ Vorschrift ibereinstimmen. Siehe
Deckel Startautomtik einstellen unter ''\ergaser-
prif- und einstellung”’. Mit Haltering Deckel befesti-

gen.

Kraftstoffilter einsetzen und Mutter-Kraftstoffeinlalk
einschrauben und mit Drehmoment anziehen.

Unterdruckschlauch am Anschluf der Unterdruck-
dose und am Drosselklappenteil aufstecken.

Leerlauf und CO-Anteil im Abgas einstellen — siehe
entsprechenden Arbeitsvorgang.
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Vergaserdeckel ersetzen
Luftfilter abbauen.

Unterdruckschlauch an der Membrandose abziehen, Haltering abschrauben und Deckel mit Bi-
Metallfeder sowie Halter mit Unterdruckdose abnehmen.

Pumpenverbindungsstange entsplinten und aus Pumpenhebel aushangen.

Sicherungsclip abdriicken und Starterverbindungsstange aus Stufenscheibe herausnehmen.

Vergaserdeckelschrauben herausnehmen und Deckel
abheben.

Neuen Vergaserdeckel einbauen.

Neue Vergaserdeckeldichtung — ist in der Verpackung
des Vergaserdeckels enthalten — verwenden.

Sieb Uber der Schwimmerkammerdffnung montieren.

Eine Leerlauf- und CO-Einstellung ist nach erfolg-
ter Instandsetzung nicht notwendig, da jeder Ver-
gaserdeckel geflossen ist.
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Drosselklappenteil ersetzen

Vergaser mit ausgeschlagenem oder klemmendem Drosselklappenteil sind unter Verwendung eines
neuen Drosselklappenteiles instand zu setzen.,

Vergaser ausbauen.

Pumpenverbindungsstange von Pumpenhebel 16sen, Drosselklappenteil vom Schwimmergehause
abschrauben.

Pumpenverbindungsstange am neuen Drosselklappen-
teil einhangen und sichern.

Drosselklappenteil mit neuer Dichtung — liegt dem
Drosselklappenteil bei — montieren.

Vergaser einbauen. Leerlauf und CO-Anteil im Ab-
gas prifen und — falls erforderlich — einstellen.
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Leerlauf und CO-Anteil im Abgas einstellen

Nach einer exakt durchgefiihrten Vergasereinstellung auf der FlieRbank und am Ende des Montage-
bandes werden Drosselklappenanschlagschraube und Gemischregulierschraube mit einer Eingriff-
sicherung versehen.

Die Umgemischregulierschraube beim Varajet-Vergaser wird nicht gesichert, da ein Verdrehen keine
wesentliche Anderung des CO-Anteils im Abgas bewirkt.

Ein Verandern der Drosselklappeneinstellung ist in der Regel nicht notwendig, jedoch sind bei
Leerlaufeinstellungen die Stellung der Drosselklappe durch Messen des Ziindunterdrucks zu kon-
trollieren.

Ein Verdrehen der Gemischregulierschraube ist nur dann erforderlich, wenn der CO-Anteil nicht
dem Nennwert entspricht.

Vor der Leerlaufeinstellung muR gewéahrleistet sein, da® Ventilspiel, Schliewinkel, Zindzeitpunkt
und Elektrodenabstand der Ziindkerzen den Vorschriften entsprechen.

Die Leerlaufeinstellung ist,nur bei betriebswarmem Motor (Oltemperatur 60 bis 80° C) und aufge-
setztemn Luftfilter durchzufihren.

Das HeiBleerlaufluftventil mufd geschlossen sein.

Bei Fahrzeugen mit automatischem Getriebe erfolgt die Leerlaufeinstellung in Wahlhebelstellung
"P"*. Grundsatzlich muf nach jeder Einstellung, das zum Entfernen der Eingriffsicherung fihrt,
der Vergaser mit blauen Sicherungen versehen werden.

Drehzahimesser, UnterdruckmeRgerat und CO-Tester anschlieRen. Leerlaufdrehzahl, Zindunter-
druck und CO-Anteil im Abgas messen.

Wichtig: Alle MalRe und Einstellwerte sind dem Mikroplanfilm "' Technische Daten’ zu ent-
nehmen.

Ist die Drehzah| héher oder niedriger als der Sollwert,
ist durch entsprechendes Verdrehen der Umgemisch-
regulierschraube die Drehzahl auf den Sollwert einzu-
stellen,
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Weicht der CO-Anteil vom Sollwert ab, ist die Ein-
griffsicherung tiber der Gemischregulierschraube zu
entfernen und durch entsprechendes Verdrehen der
Gemischregulierschraube der Sollwert einzustellen.
Blaue Eingriffsicherung anbringen.

Weicht der Zundunterdruck vom Sollwert ab, ist
die Eingriffsicherung tiber der Drosselklappenan-
schlagschraube zu entfernen. Durch entsprechen-
des Verdrehen der Drosselk lappenanschlagschrau-
be ist der vorgeschriebenen Ziindunterdruck einzu-
stellen.

Blaue Eingriffsicherung anbringen.
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Schnelleerlauf priifen und einstellen

Voraussetzung fiir die richtige Einstellung der Startautomatik (Schnelleerlaufdrehzahl) ist ein ein-
wandfreier Leerlauf bei betriebswarmem Motor (Oltemperatur 60 bis 80° C).

Luftfilter abnehmen und UnterdruckanschluR am Saugrohr fiir den automatisch umschaltbaren
Luftfilter — sofern vorhanden — verschlieRen. Betriebswarmen Motor abstellen.

Drosselklappe etwas 6ffnen. Stufenscheibe so stellen,
dal’ beim SchlieRen der Drosselklappe die Schnell-
leerlaufeinstellschraube auf den zweithdchsten Nocken
der Stufenscheibe aufliegt.

Dieser Nocken ist mit einer "'2'* gekenn-

zeichnet.

Motor starten, dabei Gaspedal nicht beriihren.
Schnelleerlaufdrehzah!| messen.

Bei Abweichung ist durch entsprechendes Verdrehen
der Schnelleerlaufanschlagschraube der Sollwert ein-
zustellen.
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Starterk lappenspalt (Pull down) priifen und einstellen

Luftfilter abnehmen.

Schnelleerlaufeinstellschraube auf den obersten Nocken der Stufenscheibe stellen.
Starterklappe mufd vollstandig schliefden.

Falls Starterklappe nicht vollstandig geschlossen ist
— Starterdeckel noch warm — durch Gummiband
schlielzen.

Siehe Bild B 2080.

Mit Vakuumhandpumpe KM—-5—-23 994—-01 Unter-
druckdose mit Vakuum beaufschlagen.

Zwischen Starterklappe und Vergaserwand muf3

a

der Spalt ""A" vorhanden sein. 3.25-3.75(A/65/)
Mit Lehre oder Bohrerschaft messen.

Korrektur:

Einstellschraube "'B"* der Underdruckdose so ver-
drehen, bis das Spaltmald ""A"" erreicht ist. Wenn der
Spalt zu klein ist, muf® vor Verdrehen der Anschlag-
schraube das Zugstangenende zuriickgebogen werden,
damit genligend Spiel zwischen Anschlag und Stau-

k lappenhebel vorhanden ist.

Siehe auch '‘Stauklappendampfereinstellung’”.

A 3072

Februar 1981 J—G—45



Nach Einstellen des Starterklappenspaltes ist die Anschlagschraube an der Membrandose mit han-

delsiiblichem Siegellack zu sichern.

Anschliefsend ist das Stauklappenspiel einzustellen. Siehe Stauklappendampfereinstellung.

Stauklappendampfereinstellung

Nach Einstellen des Starterklappenspaltes ist das Spiel
zwischen Stauklappenhebel und Zugstange zu priifen.
Dazu Unterdruckdose mit Vakuumhandpumpe be-
aufschlagen bis die Zugstange ganz angezogen ist.

Das Spiel “A’" muR 0,1 bis 0,3 mm betragen.

A 3073

Korrektur:
Zugstangenende entsprechend nachbiegen.
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Unterdruckdose auf Dichtheit priifen

Vakuumhandpumpe KM—J—23994—01 anschlielRen
und Membrandose beaufschlagen bis Zugstange ganz
angezogen ist.

In dieser Stellung muf die Zugstange mindestens
30 Sekunden verbleiben.

Deckel-Startautomtik einstellen

Der Deckel der Startautomtik ist so einzustellen, daR
der Zeiger am Deckel mit dem jeweiligen Teilstrich
am Haltering Ubereinstimmt — siehe Technische Da-
ten.

Offnungszeit der Starterklappe priifen

Kalten Motor (Raumtemperatur ca. 20° C) starten. Die Starterklappe muR nach ca. 2 bis 3 Minuten
voll gedffnet sein.

Betragt die Zeit fir das Offnen der Starterklappe mehr als 3 Minuten, ist der Deckel der Startauto-
matik zu ersetzen, bzw. die Starterklappe auf Leichtgangigkeit zu priifen.

HeiBleerlauflu ftventil auf Funktion priifen

Bei Betriebstemperatur (60 bis 80° C Oltemperatur)
muf das HeiRleerlaufluftventil geschlossen sein.

Bei ca. 60 bis 80° C Umgebungstemperatur 6ffnet
das Ventil. Bei Fehlfunktionen ist das HeiRleerlauf-
luftventil zu ersetzen.

Februar 1981 J—-G-47



Beschleunigerpumpe priifen und einstellen

Wichtig: Die bisherige Pumpeneinstellung kann aufgrund unterschiedlicher Vergaserdeckel-
starken ungenau sein.
Deshalb ist kiinftig die nachstehende neue Einstellmethode anzuwenden.

Luftfilterabnehmen.
Drosselklappenhebel mu® in Leerlaufstellung stehen (betriebswarmer Motor).

Einspritzstrahl priifen.
Drosselklappen einmal voll 6ffnen und dabei Einspritzstrahl beurteilen.
Es muR ein gleichmaliger Kraftstoffstrahl iiber die gesamte Hubbewegung sichtbar sein.
Wird kein gleichmafiger Kraftstoffstrahl festgestellt, ist das Beschleunigerpumpensystem zu
prifen.
Siehe Arbeitsvorgang '"Vergaser zerlegen, reinigen und zusammenbauen'’.

Pumpenhub einstellen
PumpenstofRel mit Schraubendreher bis zum Druck-

punkt — dieser ist deutlich wahrnehmbar — nieder-
dricken.

Mafs ""A'" messen.

Sollwerte: 13 S = 7.8 bis 8,2 mm
20 N - 6,6 bis 7,0 mm
208 = 7,8 bis 8,2 mm

Korrektur:
Pumpenhebel an der Sollbiegestellung entsprechend
nachbiegen,
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Schwimmermiveau einstellen

Luftfilter abnehmen.

Vergaserdeckel vom Vergaser abbauen. Vergaserdeckel-
dichtung vorsichtig abheben und Fillstlick sowie
Schwimmer mit Schwimmernadel herausnehmen.

Clip mit Schwimmernadel muf3, wie im Bild A 5588
gezeigt, im Biigel des Schwimmers richtig eingehangt
sein. Mit Fihllehre Spiel A zwischen Schwimmerbii-
gel und Clip ermitteln.

Clipspiel muf3 0,2 mm betragen. Bei Abweichung vom
Sollwert ist durch entsprechendes Nachbiegen das
Spiel zu korrigieren.

Schwimmer mit Schwimmernadel und Schwimmer-
achse wieder in die Schwimmerkammer einsetzen.
Schwimmerblgel wie im Bild A 5589 gezeigt leicht
niederdricken, so daf das Schwimmernadelventil
geschlossen ist.

Wichtig: Schwimmerachse darf nicht abheben!

Mit Tiefenmald (Schieblehre) den Abstand zwischen
Oberkante Gehause und Schwimmer ermitteln,

Sollwert: 7,5 bis 8,5 mm

Bei Abweichung vom Sollwert Schwimmerbiigel an
den Sollbiegestellen (Pfeile) entsprechend nachbie-
gen.

Vergaserdeckel und Luftfilter einbauen.
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1B 1 - VERGASER

Allgemein

Der Vergaser 1 B 1 ist ein robuster Aluminium-Fallstromvergaser. Die Anordnung der Diisen-
systeme gewahrleisten Unempfindlichkeit gegen Brems- und Fliehkrafte. Das Tauchdiisen-
system sowie die Anordnung der kraftstofffihrenden Kandle vermeiden weitgehend Dampf-
blasenbildung. Die Starteinrichtung besteht aus einem Handchoke mit Bi-Metallfeder und Pull-
down. Diese Ausfihrung erleichtert das Starten und berbriickt Bedienungsfehler.
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59

Positionen von Bild B 2249 und B 2250

Vergasergehause
Vergaserdeckel

Segment

Kurvenscheibe

6 Pumpenwelle fir Gleithebel
10 Biegefeder

11 — 15 Teillastanreicherung
16 Vollastanreicherung

17 Startergehause

18 Starterdeckel

20 Starterhebel

21 Klemmrolle

g BN —

Aufbau und Wirkungsweise des 1 B 1 — Vergasers

Zb
2
28
31
43
46
58

69

60
61
63

Starterklappe
Schnelleerlaufhebel
Einstellschraube Schnelleerlauf
Pulldown—Dose
Gemischregulierschraube
Zusatzgemischregulierschraube
Unterdruckanschlufd fir Luft-
filter

Unterdruckschlauch fir Pull-
down-Dose
Leerlaufabschaltventil
Masseanschlufd
Kraftstoffanschluld

Das Vergasergehduse vereinigt die Schwimmerkammer und die Mischkammer. Die Teillastanrei-
cherung ist seitlich am Gehause angeordnet und enthalt als Hauptteile Deckel und Gehause sowie
Membrane mit Ventil und Feder. Die Grundleerlauf- und Zusatzgemischregulierschrauben sind fir
die Einstellung des Leerlaufgemisches erforderlich. Das Leerlaufabschaltventil schlief3t bei abge-
schalteter Zindung die Austrittsbohrung des Leerlaufgemisches in die Mischkammer. Die Unter-
druckanschliisse fiir die Ziindverstellung und fir den Pulldown werden mittels Gummischlauchen

verbunden.
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Die mit der Drosselklappenwelle {iber einen Hebel verbunden einstellbare Kurvenscheibe betatigt
uber Pumpenwelle und Pumpenhebel die Beschleunigungspumpe. |m Pumpenraum sind Pumpen-
feder, Kolben mit Manschette, der Kunststoffring sowie das Pumpensaug- und Druckventil und
das Einspritzrohr eingesetzt.

Nach dem Einstellen der Einspritzmenge wird die Kurvenscheibe mit Hilfe einer Feststellschraube
fixiert, dabei muld die Kurvenscheibe spielfrei am Pumpendeckel anliegen.

39 @ @ @ @ @ 38 (7)) (51
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B2252
Hauptschema
1 Vergasergehduse 44  Zusatzkraftstoff-Luftdise
2 Vergaserdeckel 45 Mischrohr fiir Zusatzgemisch
3 Vergaserdeckeldichtung 46  Zusatzgemischregulierschraube
25 Starterklappe 47 Ubergangsbohrungen
37 Lufttrichter 48 Luftkorrekturdiise mit Mischrohr
38 Vorzerstauber 51 Pumpenstolel
39 Schwimmernadelventil 52 Pumpenkolben
40 Schwimmer 63 Pumpenmanschette
41 Hauptdiise 54  Pumpenfeder
42 Leerlaufkraftstoff-Luftdise 55 Pumpensaugventil
43 Grundleerlauf-Gemischregulierschraube 56 Pumpendruckventil
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11 Dichtung 40 Schwimmer
12 Zwischenstiick 41 Hauptdise
13 Membranventil 48 Luftkorrekturdise mit Mischrohr
14 Anreicherungsfeder 49  Anreicherungsdise
15 Membrandeckel 50 Hauptgemischaustritt
16 Vollastanreicherung 57 Einspritzrohr
25 Starterklappe 60 Leerlaufabschaltventil
26 Drosselklappe 63 KraftstoffanschluR

38 Vorzerstauber

Der Vergaserdeckel enthélt die Diisenstdcke und die Diisen. Er beinhaltet weiter das Schwimmer-
nadelventil und den Schwimmer, das AnschlulRrohr fir den Kraftstoffzuflufd und die Hebel zur
Betatigung der Beschleunigungspumpe sowie die Starterklappenwelle mit Starterklappe. Weiter
ist das Steigrohr flir die Vollastanreicherung und das Austrittsrohr eingesetzt.

In den Diisenstock ist von unten die Hauptdise, von oben die kombinierte Kraftstoff-Luftdiise
fiir den Grundleerlauf und die kombinierte Kraftstoff-Luftdlse fiir das Zusatzgemischsystem
eingeschraubt. Die Luftkorrekturdise mit Mischrohr ist von oben in den Diisenstock eingepref3t
und liegt iber der Hauptdiise.
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Handstarter (Thermochocke)
Die Starteinrichtung besteht aus folgenden Hauptteilen:
1. Starterhebel mit Anschlag fir die Grundeinstellung der Starterklappe.
2. Einstellbare Kurvenscheibe fiir die Drosselklappenanstellung beim Kaltstart.

3. Starterdeckel und Bi-Metallfeder, welche das SchlieBmoment der exzentrisch gelagerten
Starterklappe bestimmen.

Die Vorspannung der Bi-Metallfeder beim Kaltstart ist von ihrer Umgebungstemperatur ab-
hangig, die Anreicherung ist also auch temperaturabhangig. Der Ausdruck ""Thermochocke"’
beinhaltet diesen Vorgang.

4. Der Pulldown besteht aus Pulldown-Dose, Membrane mit Membranstange, Deckel mit Feder
und Einstellschraube. Eine Schlauchverbindung fiihrt zum Unterdruckanschlu? am Gehause.

KINEMATIK DER STARTEINRICHTUNG

STARTSTELLUNG

18 Starterdeckel 27 Schnelleerlaufhebel

20 Starterhebel 28 Einstellschraube fiir Schnell-
21 Klemmrolle leerlauf

25 Starterklappe 29 Kurvenscheibe

26 Drosselklappe 30 Feststellschraube
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STARTSTELLUNG

19 Bi-Metallfeder

22 Starterwelle mit Hebel
23 Mitnehmerhebel

31 Pulldown-Dose

32 Membrane

33 Membranstange

34 Feder

35 Einstellschraube

36 UnterdruckanschluR

Starterklappenzwangsoffnung (Pulldown)

THERMOCHOKE

18 Starterdeckel

19 Bi-Metallfeder

20 Starterhebel

21 Klemmrolle

22 Starterwelle mit Hebel
23 Mitnehmerhebel

29 Kurvenscheibe

30 Feststellschraube
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Kaltstart

Durch manuelle Betatigung des Starterzuges gelangen die Starterklappe (iber Starterhebel, Starter-
welle und Bi-Metallfeder, den Mitnehmerhebel und Gestange sowie die Drosselklappe tiber Kurven-
scheibe und Schnelleerlaufhebel mit Justierschraube in die Kaltstartpositionen.

Nach dem Einschalten der Ziindung werden in der ersten Phase des Kaltstarts infolge der Startdreh-
zahl des Motors unter der Drosselklappe am Leerlaufgemischaustritt und an den Ubergangsboh-
rungen (Bypass) sowie an der Mischkammer unter der geschlossenen Starterklappe Unterdriicke
aufgebaut. Dadurch wird aus sdmtlichen unter Unterdruck liegenden Kanilen Kraftstoff und Ge-
misch gefordert. Um dabei ein Uberfetten zu vermeiden, ist die Starterklappe exzentrisch gelagert,
so dald der in der Mischkammer wirkende Unterdruck die Klappe gegen die Federkraft der Bi-Me-
tallfeder zum Offnen und SchlieRRen veranlaRt und die fiir das Startgemisch bendtigte Luft ein-
stromen kann.

13 Membranventil 46 Zusatzgemischregulierschraube
16 Vollastanreicherung 47  Ubergangsbohrungen

25 Starterklappe 48  Luftkorrekturdiise mit Mischrohr
26 Drosselklappe 49  Anreicherungsdiise

41 Hauptdise 60 Leerlaufabschaltventil

43 Grundleerlauf-Gemischregulierschraube
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Warmlauf

Unmittelbar nach dem Anspringen des Motors und dem nun erhéhten Unterdruck in der Misch-
kammer wird die Starterklappe lber Pulldownmembrane, Membranstange und Mitnehmerhebel
auf ein bestimmtes Spaltmal, den Starterklappenspalt (a), aufgezogen und damit das Gemisch
weiter abgemagert. Der Spalt wird von der Einstellschraube am Pulldown begrenzt. Zusatzlich wird
die Starterklappe infolge ihrer exentrischen Lagerung vom ansteigenden Luftstrom gegen die
Spannung der Bi-Metallfeder weiter ge6ffnet, so da weiter abgemagert wird.

Die Schnelleerlaufdrehzahl wird bestimmt durch die Einstellschraube fiir den Drosselklappen-
spalt.

Um die Drehzahl zu reduzieren, mufd der Starterzug manuell zurlickgenommen und damit die
Drosselklappe etwas geschlossen werden. Gleichzeitig wird die Starterklappe mit Hilfe des Mitneh-
merhebels zwangsweise in Offnungsrichtung geschwenkt.

Mit zunehmender Erwarmung des Motors muf? manuell die Starterklappe gedffnet und damit die
Drosselklappe in SchlieRrichtung geschwenkt werden, bis der Motor seine normale Betriebstem-

peratur erreicht hat.

Eine Kontrolle des Pulldownspaltes ist bei laufendem und stehendem Motor mdglich.

Dazu mul der Luftfilter abgenommen werden. Bei laufendem Motor ist nur ein Bohrer als Hilfs-
mittel notwendig. Bei stehendem Motor wird eine Vacuumpumpe eingesetzt. Eine Korrektur ist

an der Einstellschraube moglich.

13 Membranventil 46 Zusatzgemischregulierschraube
25 Starterklappe 47  Ubergangsbohrungen

26 Drosselklappe 48 Luftkorrekturdiise mit Misch-
41 Hauptdiise rohr

43 Grundleerlauf-Gemischregulierschraube 60 Leerlaufabschaltventil
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Leerlauf bei Betriebstemperatur

Das Leerlaufgemisch wird aus dem Grundleerlaufgemisch und dem Zusatzgemisch gebildet.

a) Grundleerlauf

Der Kraftstoff des Grundleerlaufs wird durch die Hauptdise vorkalibriert. Von dort gelangt
der Kraftstoff (iber die Kalibrierungen der kombinierten Leerlaufkraftstoff-Luftdiise, als Vor-
gemisch (ber Bypasskanal, Grundleerlauf-Gemischregulierschraube und Abschaltventil zur
Mischkammer. Die durch die Ubergangsbohrungen einstrémende Luft tragt ebenfalls zur

Vorgemischbildung bei.

LEERLAUF
25 Starterklappe 43
26 Drosselklappe
39 Schwimmernadelventil 44
41 Hauptdise 45
42 Leerlauf-Kraftstoff-Luftdiise 46

60

b) Zusatzgemisch

B2262

Grundleerlauf-Gemischregulier-
schraube
Zusatzkraftstoff-Luftdiise
Mischrohr fiir Zusatzgemisch
Zusatzgemisch-Regulierschraube
Leerlaufabschaltventil

Der Kraftstoff fiir das Zusatzgemischsystem wird ebenfalls der Reserve des Hau ptdisensystems
entnommen. Mittels der kombinierten Zusatzkraftstoff-Luftdiise wird das Vorgemisch gebildet.
Das Vorgemisch durchflieBt den Zusatzgemischkanal und bildet bej der Einstréomung von Zu-
satzluft vor und nach dem Lufttrichter ein Gemisch, das mittels der Zusatzgemischregulier-

schraube mengenreguliert wird.

Grundleerlaufvorgemisch und Zusatzgemisch strémen durch den vom Abschaltventil verschlieR-
baren Kanal unter der Drosselklappe in die Mischkammer. Leerlaufgemisch und Zusatzgemisch

ergeben die fir den Leerlaufbetrieb benétigte Gemischmenge.
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Ubergangssystem

Um einen einwandfreien Ubergang vom Leerlaufsystem auf das Hauptdiisensystem zu gewahrleisten,

sind Ubergangsbohrungen angeordnet.

Beim Ubergang wird zunachst mechanisch iber das Fahrpedal die Drosselklappe gedffnet, so daf®
die kalibrierten Ubergangsbohrungen von der Drosselklappe angeschnitten werden. Durch den
wirksam werdenen Unterdruck der Ansaugkanale vergroRert sich die in das Saugrohr gelangende
Gemischmenge Uber den Einsatz des Hauptdlsensystem hinaus.
Mit weiterer Offnung der Drosselklappe wird der Unterdruck im Hauptgemischaustritt hoher als im
Leerlaufsystem, die Forderung im Leerlaufsystem wird unterbrochen.

39 42

AN

25 Starterklappe

26 Drosselklappe

39 Schwimmernadelventil

41 Hauptduse

42 Leerlaufkraftstoff-Luftdise

43 Grundleerlauf-Gemischregulierschraube
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60
63

Zusatzkraftstoff-Luftdise
Mischrohr fur Zusatzgemisch
Zusatzgemisch-Regulierschraube
Ubergangsbohrungen
Luftkorrekturdiise mit
Mischrohr

Leerlaufabschaltventil
Kraftstoffzuflu



Teillast

Ist die Drosselklappe soweit ge6ffnet, dal® der Unterdruck im Hauptgemischaustritt wirksam wird,
setzt das Hauptdisensystem ein. Der von der Hauptdiise dosierte Kraftstoff bildet im Mischrohr
mit der durch die Luftkorrekturdise eintretenden Luft ein Gemisch, das durch den Hauptgemisch-
austritt im Vorzerstduber in den Lufttrichter und damit in die Mischkammer gelangt.
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B2264

13 Membranventil

25 Starterklappe

26 Drosselklappe

41 Hauptdise

48 Luftkorrekturdiise mit Mischrohr
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Teillastanreicherung

Das Teillastanreicherungsventil wird durch eine unterdruckgesteuerte Membrane betatigt. Der zur
Steuerung bendtigte Unterdruck wird unterhalb der Drosselklappe dem Saugrohr entnommen und
uber einen Kanal in den Membranraum geleitet. Im unteren Lastbereich — bei hoherem Unter-
druck — wird das Ventil gegen die Federkraft geschlossen, der KraftstoffdurchfluR aus der
Schwimmerkammer ist also unterbrochen. (B 2265)

Mit fortschreitender Offnung der Drosselklappe und dem damit abnehmenden Unterdruck an der
Entnahmebohrung wird das Ventil von der Feder gedffnet. Nun wird zusatzlich Kraftstoff (iber
Kanéle im Schwimmergehause und Vergaserdeckel in das Hauptdiisensystem geleitet. Die kali-
brierte Anreicherungsdise ist in Hohe der Trennflache eingepreft.
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13 Membranventil

25 Starterklappe

26 Drosselklappe

41 Hauptdiise

48 Luftkorrekturdiise mit Mischrohr
49 Anreicherungsdiise

J—-G—62



Beschleunigung

Um beim pl6tzlichen Gasgeben eine Anpassung der Gemischmenge an den stark zunehmenden
Luftdurchsatz zu bekommen ist eine Beschleunigungspumpe erforderlich. Der Vergaser ist
deshalb mit einer Kolbenpumpe ausgeristet.

Beim Zuriickgehen der Drosselklappe in die Leerlaufstellung wird der Kolben der Beschleuni-
gerpumpe von einer Feder aufwarts bewegt und dabei wird (ber das Pumpensaugventil Kraft-
stoff aus der Schwimmerkammer angesaugt. Beim Beschleunigen wird der Kolben (iber Kurven-
scheibe und Hebel nach unten gedriickt. Der Kraftstoff flieRt iber eine Bohrung aus dem Pum-
penraum lber das Pumpendruckventil und das Einspritzrohr in die Mischkammer.

Entgegen anderer Vergaserausfihrung ist die Feder des Pumpendruckventils so ausgelegt, daR
der bei hohen Laststellungen und damit hohen Luftdurchsitzen am Einspritzrohr auftretende
Unterdruck nicht ausreicht, das Pumpendruckventil anzuheben. Uber die Beschleunigungsein-
richtung wird also nur beim Beschleunigungsvorgang Kraftstoff eingespritzt. Die Pumpe wird

deshalb als ""Magerpumpe’’ bezeichnet.
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B2266
13 Membranventil 51 PumpenstoRel
25 Starterklappe 52 Pumpenkolben
26 Drosselklappe 53 Pumpenmanschette
41 Hauptdise 54 Pumpenfeder
48 Luftkorrekturdiise mit Mischrohr 55 Pumpensaugventil
49 Anreicherungsdiise 56 Pumpendruckventil

57 Einspritzrohr
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Vollastanreicherung

Die Vollastanreicherung hat die Aufgabe, das Kraftstoff-Luftgemisch bei hoher Teillast und
Vollast dem Kraftstoffbedarf des Motors anzupassen. Im Vergaserdeckel ist deshalb ein An-
reicherungsrohr eingepref3t, das als kalibriertes Rohr in die Schwimmerkammer eintaucht. Die
Mindung des Rohrkriimmers liegt in einer Zone abgeschwéachten Unterdrucks.

Wie im hoheren Teillastbereich fordert die Teillastanreicherung auch bei Vollast zusétzlich
Kraftstoff iber den Hauptgemischaustritt. Bild B 2267

49
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B2267

13 Membranventil

16 Vollastanreicherung

25 Starterklappe

26 Drosselklappe

41 Hauptdise

48 Luftkorrekturdiise mit Mischrohr
49 Anreicherungsdise
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Leerlauf und CO-Anteile im Abgas einstellen
(1 B 1—Vergaser)

Die Leerlaufeinstellung ist bei betriebswarmem
Motor (Oltemperatur 60 bis 80° C) und aufgesetztem
Luftfilter durchzufihren.

Grundsatzlich mufd nach jeder Einstellung, bei der
die Eingriffsicherung entfernt wurde, der Vergaser
mit einer neuen Sicherung versehen werden.

Drehzahlmesser und CO-Tester anschlief3en.
Leerlaufdrehzahl und CO-Anteil im Abgas messen.

Sollwerte, sieche Technische Daten auf Mikroplan-
film.

*

Leerlaufdrehzahl an Umgemisch-Regulierschraube
(Pfeil) einstellen.

Abgaswert ggf. an Leerlaufgemisch-Regulierschraube
(Pfeil) korrigieren.

Januar 1982
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Schnell-Leerlauf priifen und einstellen

Starterzug ganz herausziehen.
Starterhebel (Pfeil) muR am Anschlag anliegen.

Markierung auf der Kurvenscheibe muf Markierung
Einstellschraube gegenliberstehen.

Ist dies nicht der Fall, Schraube (Pfeil) I6sen und
Einstellung korrigieren.

Motor ohne Berlihrung des Gaspedals starten.

Schnelleerlaufdrehzahl bei voll gedffneter Starter-
klappe an Einstellschraube (Pfeil) korrigieren.
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Starterdeckel einstellen

Strichmarkierungen auf Starterdeckel und Vergaser-
gehause missen fluchten.

Beim Einbau des Starterdeckels ist darauf zu achten,
daR der Offnungshebel links vom Mitnehmerhebel
steht.

B2687

Unterdruckdose (Pulldown-Einrichtung) auf Dicht-
heit priifen

Vakuum-Handpumpe KM—J—23994—01 wie im
Bild gezeigt anschlieften und Pulldown-Dose mit
Unterdruck beaufschlagen.

Wird ein Abfall des Unterdruck festgestellt, ist die
Unterdruckdose zu ersetzen.

Januar 1982 J—-G-67



Starterklappenspalt priifen und einstellen

Starterzug ganz herausziehen. Starterhebel muf3 am
Anschlag anliegen.
Betriebswarmen Motor starten.

Den sich einstellenden Starterklappenspalt mit Boh-
rerschaft 3,2 mm messen.
Siehe Technische Daten auf Mikroplanfilm.

Erforderliche Korrektur am Gewindestift (Pfeil) der
Unterdruckdose vornehmen.

Gewindestift mit Lack versiegeln.
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SchlieBdampfer priifen und einstellen

Betriebswarmen Motor im Leerlauf laufen lassen.
Membranstange mit Schraubenzieher, in Pfeilrich-
tung, bis zum Anschlag driicken.

Drehzahl priifen. Siehe Technische Daten auf Mi-
kroplanfilm.

Gegebenenfalls Drehzahl am Gewindestiick der Un-
terdruckdose korrigieren. Einstellschraube ver-
siegeln.

Drehzahl am Segment (Pfeil) auf ca. 3000 min-!
(U/min) erhéhen — die Membranstange wird da-
durch angezogen.

Segment loslassen — die Membranstange muR ver-
zbgert in Leerlaufstellung zuriickgehen.

Gaszugeinstellung priifen

Bei voll ge6ffneter Starterklappe muR ein Spiel von
0,5 mm zwischen Drosselklappenhebel und Segment
Starterklappe vorhanden sein.
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Starterzug Einstellung priifen, ggf. korrigieren

Starterzugtiille mit einem Uberstand von 15 mm fest-
klemmen.

Seilzug in Klemmrolle Starterklappenhebel ein-
fadeln.

Bohrerschaft, 4 mm Durchmesser zwischen Zuggriff
und Gewindestutzen festklemmen.

Seilzug an Klemmrolle Starterklappenhebel fest-
ziehen.

Bohrer entfernen.

Zugknopf einschieben und kontrallieren, dald ganz
eingeschobener Knopf 0,5 bis 1,5 mm zuriickfedert.

Freigang zwischen Kurvenscheibe und Gleitschuh
vorhanden ist und die Seele des Bowdenzuges unter
Spannung steht.
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KRAFTSTOFFSYSTEM ASCONA-B, MANTA—B MIT 20 E-MOTOR

1 Kraftstoffvorfilter 5 Einspritzventil

2 Kraftstoffpumpe 6 Kraftstoffdruckregler

3 Kraftstoffilter 7 Krafstoffricklaufleitung
4 Kraftstoffdruckleitung

Austauschseite, Juli 1983 J—H-1



KRAFTSTOFFSYSTEM KADETT-D, ASCONA-C MIT 18 E-MOTOR

Kraftstoffsaugleitung
Kraftstoffpumpe
Membrandampfer
Kraftstoffilter

SO O
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Kraftstoffdruckleitung
Einspritzventil
Kraftstoffdruckregler
Kraftstoffriicklaufleitung



KRAFTSTOFFSYSTEM REKORD-E MIT 20 E-MOTOR

1 Kraftstoffsaugleitung b Kraftstoffdruckleitung
2 Kraftstoffpumpe 6 Einspritzventil

3 Membrandampfer 7 Kraftstoffdruckregler
4 8

Kraftstoffilter Kraftstoffricklaufleitung

Austauschseite, Juli 1983 J—H-3



KRAFTSTOFFSYSTEM SENATOR/MONZA MIT 30 E-MOTOR

1 Kraftstoffsaugleitung 5 Kraftstoffdruckleitung
2 Kraftstoffpumpe 6 Einspritzventil

3  Membrandampfer 7 Kraftstoffdruckregler
4 8

Kraftstoffilter Kraftstoffricklaufleitung
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ELEKTRISCHER LEITUNGSPLAN UND ANORDNUNG DER EINZELNEN AGGREGATE
KADETT—-D/ASCONA—-C MIT 18 E-MOTOR

1 Luftmengenmesser 8 Temperaturfihler |1
2 Kabelbaum Jetronic 9 Zindverteiler

3 Steuergerat 10 Relais

4 Drosselklappenschalter 11 Zindspule

5 Einspritzventile 12 Batterie

6 Druckregler 13 Fahrzeugkabelbaum
7 Zusatzluftschieber

Austauschseite, Juli 1983 J—H-b6



MANTA—A MIT 19 E-MOTOR

Steuergerat
Luftmengenmesser
Drosselklappenschalter
Temperaturfihler |1
Zusatzluftschieber
Einspritzventile
Vorwiderstande
Elektrostartventil
Thermozeitschalter

O oo~ Wk —

10
11
12
14
15
16
17
18

Relaiskombination
Zindverteiler
Zindspule
Kabelbaum (Jetronic)
Fahrzeugkabelbaum
Batterie
Pumpensicherung
Zentralmasse



MANTA-B MIT 19 E-MOTOR

Steuergerat

Batterie

Steckverbindung zum Doppelrelais
Kaltstartventil

Zentralmasse

Einspritzventile

Temperaturfiihler ||
Zusatzluftschieber
Drosselklappenschalter

OCONODO B WN =

* Austauschseite, Juli 1983

10
11
12
13
14
15
16
17

Thermozeitschalter
Relaiskombination
Vorwiderstande
Luftmengenmesser

Anlasser

Zundspule

Ziindvertiler

Anschlu? Fahrzeugkabelbaum
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REKORD—E MIT 20 E-MOTOR
(Ascona-B, Manta-B und Kadett-C mit 20 E-Motor dhnlich)

Vorwiderstande
Relaiskombination
Einspritzventile
Drosselklappenschalter
Luftmengenmesser
Zusatzluftschieber
Temperaturfihler

~N g W -

J-H-8

5
0 4
(7
T 1
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14
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Zindverteiler

Zindsule

Batterie

Kabelbaum (Jetronic)
Fahrzeugkabelbaum

Steuergerat

Steckverbindung KI. 1 zur Ziindspule



COMMODORE-B MIT 25 E-MOTOR
SENATOR/MONZA MIT 30 E-MOTOR BIS JANUAR 1983

1 Vorwiderstande 8 Ziindverteiler

2 Relaiskombination 9 Zindspule

3 Einspritzventile 10 Batterie

4 Drosselklappenschalter 11 Kabelbaum Jetronic

5 Luftmengenmesser 12 Fahrzeugkabelbaum

6 Zusatzluftschieber 13 Steuergerat

7 Temperaturfiihler || 14 Steckverbindung KI. 1 zur Ziindspule

Austauschseite, Juli 1983 Fpity



SENATOR/MONZA MIT 30 E-MOTOR AB JANUAR 1983

B o0 - —
© ]
O 7 LJ\,

Orlles
- 5
2 Rt [ 13
— __\__\.
8 -t -
‘ 4
2 ‘
[u | 10
L 15
2
1
/Y s
14
12 H
B 8181
1 Relais 9 Batterie
2 Einspritzventile 10 Kabelbaum Jetronic
3 Drosselklappenschalter 11 Fahrzeugkabelbaum
4 Luftmengenmesser 12 Steuergerat
b Zusatzluftschieber 13 Steckverbindung KI. 1 zur Zindspule
6 Temperaturfiihler [l 14 Leerlaufregler (Steuergerat)
7 Zindverteiler 15 Leerlaufsteller
8 Zindspule
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Priifung der L-Jetronic
Allgemeine wichtige Hinweise

Motor nie ohne fest angeschlossene Batterie starten.

Zum Starten des Motors keinen Schnellader verwenden.

Nie bei laufendem Motor die Batterie vom Bordnetz trennen.

Beim Schnelladen der Batterie diese vom Bordnetz trennen.

Bevor eine Prifung der L-Jetronic erfolgt, muR gewahrleistet sein, daR die Ziindung in Ordnung
ist, d.h. Zindung und Ziindkerzen miissen den Vorschriften enstprechen.

Bei Temperaturen iiber 80° C (Trockenofen) ist das Steuergeréit auszubauen.

Auf einwandfreien Sitz aller AnschluRstecker des Kabelbaumes achten.

Nie Kabelbaumstecker des Steuergerétes bei eingeschalteter Ziindung abziehen oder aufstecken.
Bei einer Kompressionsdruckpriifung ist die rote Stromversogungsleitung zwischen Batterie
und Relaiskombination in Batteriendhe durch Trennen der Steckverbindung zu unterbrechen.

Ol L0 P

© o~

1. Priifung der L-Jetronic mit Priiflampe und Ohmmeter
Zur Priifung der L-Jetronic sind folgende Gerite notwendig:

1. Priflampe 12 Volt, 2 Watt mit handelstiblichen Priifspitzen
2. Ohmmeter, Anzeigenbereich O bis 5000 Ohm
3. Drehzahlmesser

Zum Prifen des Kabelbaumes und der Informationsgeber im Motorraum ist der Kabelbaumstecker
vom Steuergerat zu trennen.

Dazu braucht das Steuergerat nicht ausgebaut zu werden.

Da die Kontaktklemmen der Steckerleiste nicht gekennzeichnet sind, miissen bei der Prifung die
Klemmen, beginnend von Klemme 1 an, gezahlt werden.

Die Klemmen 1 bis 18 sind auf der langen Steckerleiste angebracht, wobei sich die Klemme 1 auf
der Kabelbaumeingangsseite befindet.

Die Klemmen 19 bis 35 sind auf der etwas kiirzeren Steckerleiste angebracht.

Die Klemme 19 befindet sich auf der Kabelbaumeingangsseite (siehe auch “’Elektrischer Schalt-
plan’).

Der AnschluR 11 und 12 auf der langen Steckerleiste und die Anschliisse 19 und 21 bis 29 auf der
etwas kurzeren Steckerleiste sind nicht mit Klemmen belegt.

J-H-12
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2. Prifung der L-Jetronic mit dem Bosch-Priifgerat ETJ 00202 (19 ks 200E, 30 E)

Prifgerdte mit Analoganzeige

= Drehschalter "'Programm’’
Kontrollampe “‘griin”’
Programmtaste

= Verbindung zum Kabelbaum
Verbindung zum Steuergerat

= Kontrollampe ""rot"’
Zylinderwahlschalter
mechanische Nullpunkteinstellung
= Abgleichknopf

Il

WM =
[l

(ol e BENNe) Mol
1}

Allgemeines

—

Prifgerat zwischen Steuergerat und Kabelbaum anschlieRen.
2. Zindung einschalten, rote Kontrollampe am Priifgerat leuchtet auf.
Anmerkung:
Rote Kontrollampe: MuR wahrend des gesamten Prifablaufs brennen. Die Lampe erlischt,
wenn ein Fehler in der Spannungsversorgung vorhanden ist.
3. %riine Kontrollampe: Dient zur Kontrolle der Auslésung der Einspritzimpulse. Bei Starter-
petatigung flackert die Lampe.
Ohne Starterbetatigung, bei unterbrochenem Priméar-Stromkreis:
Griine Lampe ist aus.
Bei geschlossenem Primar-Stromkreis:
Griine Lampe leuchtet auf.
4. Wahlschalter "'Cyl"" auf entsprechende Zylinderzahl! einstellen (6).
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Prifplan

Bedienung Anzeige Priifung
g’ =2 {1h] Y
= = o .
= 3> @ o Funktion am Instrument Lampe Aggregate
e ] & & Kfz ausldsen
sl s55]|Eg Ec |58
Sleslc2 58|32 V, Q, ms rot | grin
e = @ o™ (=) ME} E-,:E
o ~G| 25 A e
a No|lac 3 oo | <o
14 6 ©) Ziindung ein oV verschiedene
d2l | TEERRAROSEE QUL i g e 2 | b g| Relaiskombi-
'& ‘@ nation
{Hauptrelais)
1.3 ® ] Gang heraus- 8..15V @ Starter KI. 50
nehmen; und Relaiskom-
Starter betatigen bination
=  t 1y T ™ e Leitung zur
-@ Zindspule
KI.1
flak-
kert
1.5 [ ] [ ] X ov ® Relaiskombi-
-&‘) nation (Pum-
penrelais),
Pumpenkon-
takt im Luft-
mengenmesser
1.6 ™ [ ] X Gang heraus- 7.4V ® Relaiskombi-
nehmen; '@' nation (Pum-
Starter betatigen penrelais)
w1 e [ Leitung zur
'& Ziindspule
KI1
flak-
kert
2.1 & 2 Zeiger 15V ® ) Priifgerat
auf -&
15V
ein-
stellen
22| o @ X TN ) ® Luftmengen-
messer
® Schalterstellung bzw. Anzeige unverandert 1) Die griine Lampe brennt bei eingeschalteter
X Taste driicken Zindung.

(Dund® Funktion am Kfz ausldsen
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Priifung

Funktion

Fehlfunktion

Fehlersuche

Zum Priifen Kabelbaumstecker vom Analoggerat abziehen

Spannung am
Steuergerat K. 4
durch Kurzschluf®

Spannungsanzeige

Schluf im Kabelbaum auf Leitung KI. 50 — Relaiskombination
Kl. 86 a — Relaiskombination KI. 86 — Mehrfachstecker KI. 4
oder in Relaiskombination

Spannungsver-
sorgung

rote Lampe
brennt nicht

Relaismasseleitung von Relaiskombination Kl. 85 zur Karosserie
prifen, sowie Leitung von Mehrfachstecker KI. 5 zur Zentral-
masse mit Ohmmeter auf Unterbrechung priifen (Sollwert O £2)

- Spannung priifen bei eingeschalteter Ziindung an Relaiskombi-

nation KlI. 86 ¢ — Relaiskombination KI. 88 z — Relaiskombina-
tion KI. 88a — Mehrfachstecker KI. 10. Gegebenenfalls Leitungs-
unterbrechung oder Ubergangswiderstand beseitigen oder Re-
laiskombination austauschen.

Instrument:
Spannung an
Steuergerat
KI. 4

keine Spannungs-
anzeige

Spannungsanzeige unter 8 V: Batterie ungeniigend geladen oder
hohe Spannungsabfélle.

Keine Spannungsanzeige: Spannung priifen beim Starten an Re-
laiskombination K. 86a — Relaiskombination KI. 86 — Mehr-
fachstecker Kl. 4. Gegebenenfalls Unterbrechung suchen bzw.
Relaiskombination tauschen.

grine Lampe:
Auslosung von
Zindspule KI. 1

grine Lampe
flackert nicht

Leitung 1 von Ziindspule KI. 1 iiber Steckverbindung an Mehr-
fachstecker K. 1 auf Unterbrechung priifen.

Steuergerat KI. 20
spannungslos

Spannungsanzeige

Luftmengenmesser-Stecker abziehen. Priifung wiederholen.
Bei Spannungsanzeige: Relaiskombination ersetzen,
Spannungsanzeige 0 V: Luftmengenmesser ersetzen (Pumpen-
kontakt 6ffnet sich nicht).

Spannung am
Steuergerat KI. 20

keine Spannungs-
anzeige

Spannung prifen beim Starten an Relaiskombination K|. 86 a —
Relaiskombination KI. 86b (7 bis 14 V) — Mehrfachstecker KI. 20.
Gegebenenfalls Unterbrechung suchen bzw. Relaiskombination
tauschen.

grune Lampe:
Ausldsung von
Ziindspule KI. 1

siehe
Prifschritt 1.4

Anpassung des

Anzeige-Instrumen-

tes zur Batterie-
spannung

Anpassung nicht
moglich

Priifgerat defekt.

Potentiometer im
Luftmengenmesser
(Stauklappe in
Ruhestellung)

Keine Anzeige oder
Anzeige weicht vom
Sollwert ab

Leitungen vom Luftmengenmesser zum Mehrfachstecker auf Un-
terbrechung mit Ohmmeter untersuchen: KI. 6, 7, 8 und 9 an
beiden Aggregaten. Spannungsabfélle an den Steckkontakten.
Luftmengenmesser austauschen bzw. reinigen und Stauklappe
auf Leichtgdngigkeit priifen.

Februar 1981
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Bedienung Anzeige Priifung
[=}] (=]
= 5| % -1
= = [l o
= 2 e2 | E <
= 5 g E2 1 eEc]| s = Funktion am Instrument Lampe Aggregate
8 12 N I Kfz auslosen
e |38 | 85|88 3%
o N i | ew| .5 V, £, ms rot grin
3.1 @ 50....100 @ ] ® Relaiskombi-
nation (Pum-
penrelais) und
Masseverbin-
dung
3.2 X 40...75 82 &l @ Zusatzluft-
schieber und
Kraftstoff-
pumpe
4.1 30 82 ... 30 k&2 ® ® Temperatur-
{temperaturab- fihler 11
hangig) (Motor)
4.2 3062 .. 30k82 @ & Temperatur-
(temperaturab- fuhler |
hangig) im Luftmen-
genmesser
8.1 Gaspedal in 08 ] ® Drosselklappen-
Ruhestellung schalter
5.2 Gaspedal in oo () ] ®
Teillaststellung
53 Gaspedal ganz 0 ® ®
durchtreten
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Priifung

Funktion

Fehlfunktion

Fehlersuche

Zum Priifen Kabelbaumstecker vom Analoggerat abziehen

Widerstand von
Steuergerat K|, 20
tiber Pumpenrelais-
spule gegen Masse

Widerstand aulier-
halb der Toleranz

Widerstand zwischen Relaiskombination KI. 86b und KI. 85: 50
100 §2, gegebenenfalls Relaiskombination tauschen. Folgende
Leitungen mit Ohmmeter auf Unterbrechung untersuchen:
Mehrfachstecker KI. 20 — Relaiskombination K|. 86b, Relais-
kombination KI. 85 — Masse.

Ubergangswiderstande an den Steckverbindungen beseitigen.

gemeinsamer
Widerstand von
Zusatzluftschieber
und Kraftstoff-
pumpe von Steuer-
gerat Kl. 34 gegen
Masse

Widerstand aul%er-
halb der Toleranz

Widerstand zwischen Zusatzluftschieber KI. 34 und 48: ca 50 £.
Widerstand zwischen Relaiskombination KI. 88d und Masse: ca.
1 £2. Bei Unterbrechung Masseleitung und Plus-Leitung zur Pum-
pe untersuchen. Folgende Verbindungen mit Ohmmeter auf Un-
terbrechung untersuchen:

Mehrfachstecker KI. 34 — Zusatzluftschieber KI. 34, Zusatzluft-
schieber KI. 48 — Relaiskombination KI. 88c, Relaiskombination
KI. 88c — Relaiskombination KI. 88 d (bei Unterbrechung
Relaiskombination tauschen).

Steckverbindung priifen.

Widerstand von
Steuergerit KI. 13
zur Zentralmasse

Widerstand aulber-
halb der Toleranz

Widerstand von
Steuergerat KI. 6
zum Steuergerat
Kl 27

Widerstand aulRer-
halb der Toleranz

Widerstandswerte direkt an den Temperaturfiihlern messen:

Temperaturfihler |

(im Luftmengenmesser
zwischen KI. 27 und KI. 6)
—10° C=7bis 12 kQ
+20° C=2bis 3kQ

+80° C = 250 bis 400 19

Temperaturfihler 11
(blau)

—10°=8his 11 kQ
+20° C = 2,2 bis 2,8 kQ
+80° C = 270 bis 380

Wenn Temperaturfiihler in Ordnung, folgende Leitungen mit
Ohmmeter auf Unterbrechung untersuchen:

Temperaturfiinler |:

Mehrfachstecker KI. 27 — Luftmengenmesser KI. 27
Temperaturfihler 11:

Mehrfachstecker KI. 13 — Temperaturfiuhler |1 KI. 13, Tempera-
turfihler 11 KI. 49 — Zentralmasse (Leitung 49) — Steckverbin-
dung priifen.

Widerstand keine 0 Steckverbindungen kontrollieren. Direkte Widerstandmessung am
Draosselklappen- Anzeige Drosselklappenschalter zwischen KI 18 — KI. 2. Gegebenenfalls
schalter Drosselklappenschalter tauschen oder Drosselklappe einstellen.
KI.18zu KI. 2 Folgende Leitungen mit Ohmmeter auf Unterbrechung unter-
(Leerlaufkontakt) suchen:
Mehrfachstecker KI. 2 — Drosselklappenschalter K|. 2, Drossel-
klappenschalter KI. 18 — Mehrfachstecker KI. 18.
Widerstand 0 £ oder Leitungen von Drosselklappenschalter (KI. 2, 3 und 18) zu Mehr-

Drosselklappen-
schalter

geringer Wider-
stand

fachstecker auf Kurzschlul® untersuchen.
Drosselklappenschalter defekt.

KIl. 18 zu KI. 2

Widerstand keine 0 £2 Offnet Drosselklappe ganz? Gasgestangeeinstellung priifen.
Drosselklappen- Anzeige Steckverbindungen kontrollieren. Direkte Widerstandsmessung
schalter am Drosselklappenschalter zwischen KI. 18 und 3 (Drosselklappe
KI. 18 zu KI. 3 ganz offnen). Gegebenenfalls Drosselklappenschalter tauschen.

(Vollastkontakt)

Leitung von Mehrfachstecker KI. 3 zu Drosselklappenschalter
Kl. 3 auf Unterbrechung untersuchen.

Februar 1981
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Bedienung Anzeige Priifung
o =]
S| 5|% 1%
+— % L ;t-) S g
£ 1%E | EEl 2| £%
5 58 E 2 g é 25 Funktion am Instrument Lampe Aggregate
& é £ g2 83| ® ® Kfz auslosen
— = B ke @
a N A awn| ad{ <o V, £, ms rot griin
6 ® 6 7.2..9,6 ms?) ® ® Steuergerat
8,17...10,77 19E
ms?) 0280 000 102
7 ° 7 448.584ms2)| @ B
5,07...6,566 ms®)
8.1 [ ] 8 3.46..4,22 ms [ ] ®
8.2 ® ® ¥ 395.5,19 ® @
ms?) %)
3,87..5,08
ms) %)
9 9 1,96..2,50 ms
10.1 10 ' 6.40...7,68 ms
10.2 ® ] Jedes Einspritzventil mit der ) ® [ ] Einspritz-
Hand abtasten und Nadelbe- ventile
wegung durch Fihlen fest-
stellen
11 ® ent-
fallt
?) ab Serie
%) ab FD 431

%) Anzeige mul groRer sein als bei Priifschritt 8.1
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Priifung Fehlersuche

Funktion Fehlfunktion Zum Priifen Kabelbaumstecker vom Analoggerét abziehen
Startsteuerung keine Anzeige Keine Anzeige bei den Priifschritten 6 ... 10: Zentralmassean-
oder Anzeige schlul priifen, sowie Leitung von Mehrfachstecker KI. 16 und 17
Wiarralkiit aullerhalb der zu Zentralmasse auf Unterbrechung priifen.
Toleranz Stromversorgung der Einspritzventile mit Spannungsmesser

prufen:

Grundabgleich | Batteriespannung an Relaiskombination KI. 88 b und Vorwider-

stand KI. 43. Steckverbindungen an Relaiskombination und Vor-

Vollastkorrektur widerstand priifen. Gegebenenfalls Leitungsunterbrechung besei-
tigen bzw. Relaiskombination oder Vorwiderstand tauschen.
Grundabgleich |1 Steuergerat defekt.

Anzeige aul’erhalb der Toleranz:

Priifschritt 10.2 durchfiihren, wenn in Ordnung Steckverbindung

Grundabgleich 111 zum Steuergerét priifen bzw. Steuergerat tauschen.
Nadelbewegung Nadelbewegung Ventilstecker abziehen und Ersatzventil aufstecken. Nadelbewe-
nicht fihlbar gung jetzt fuhlbar, eingebautes Ventil defekt*). Nadelbewegung

nicht fihlbar, entsprechende Leitungen zum Mehrfachstecker und
Vorwiderstand auf Unterbrechung prifen, sowie Widerstand des
entsprechenden Vorwiderstandes messen: 5....7 £2.
Steckverbindungen priifen.

*) Wicklungswiderstand des Ventils 2....3 .
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Bedienung Anzeige Priifung

g’ g @ e

2 218 g
& B ceZ2 | E £
). 55 E 5 Ec| 55 Funktion am Instrument Lampe Aggregate
2 |25 EE | 23| =< Kfz ausldsen
B S5 o 5 gl D8 i
a N o an |as| <8 V, Q, ms rot | grin
6 ® 6 498.672ms*)| o @ Steuergerit

20E
7 (] 7 5,10...6,60 0 280 000 159
51 6 @ [ ]
ms) °)
8.1 ® 8 4,01...56,25 ms ® e
8.2 & X 466..606ms*)| @ °
9 9 2.25..302ms") [} @
10.1 10 7,66..9,62 ms ° @
10.2 [ ] ® Jedes Einspritzventil mit der Einspritz
Hand abtasten und Nadelbe- ventile
wegung durch Fihlen fest-
stellen
11 ® ent-
fallt
4) Startsteuerung: (besonders wichtig bei Kaltstartschwierigkeiten)

Beim Umschalten von Priifschritt 5 auf 6 geht der Zeiger des Analogtesters auf Voll-
ausschlag und regelt langsam auf den im Priifschritt 6 angegebenen Wert ab. Nach ca.
4 s sollte der angezeigte Wert auf unter 14 ms abgeregelt sein. Die Zeit vom Um-
schalten bis zum abgeregelten Wert im Priifschritt 6 darf max. 15 s betragen.

3) Anzeige muR gréRer sein als bei Priifschritt 8.1

®) Beim Umschalten vom Priifschritt 6 auf Priifschritt 7 wird hohe Anzeige (Funktion Nachstartanhebung) auf
den Warmlaufwert in max. 25 s abgeregelt.

") Funktion der Antiruckelschaltung priifen:
Beim Umschalten von Priifschritt 8 auf 9 wird der Priifwert langsam auf den Grundabgleich |1 abgeregelt.
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Priifung

Fehlersuche

Funktion Fehlfunktion Zum Prifen Kabelbaumstecker vom Analoggerit abziehen
Startsteuerung keine Anzeige Keine Anzeige bei den Priifschritten 6 ... 10.1: Zentralmassean-
oder Anzeige schluf prifen, sowie Leitungen von Mehrfachstecker KI. 16 und 17
Nachstartsteuerung aullerhalb der zu Zentralmasse auf Unterbrechung priifen.

und Warmlauf

Grundabgleich |

Vollastkorrektur

Antiruckelschaltung
und Grundabgleich 11

Grundabgleich 111

Toleranz

Stromversorgung der Einspritzventile mit Spannungsmesser
prifen:

Batteriespannung an Relaiskombination KI. 88 b und Vorwider-
stand KI. 43. Steckverbindungen an Relaiskombination und Vor-
widerstand priifen. Gegebenenfalls Leitungsunterbrechung besei-
tigen bzw. Relaiskombination oder Vorwiderstand tauschen.
Steuergerat defekt.

Anzeige aulerhalb der Toleranz:

Prifschritt 10.2 durchfiihren, wenn in Ordnung Steckverbindung
zum Steuergerat prifen bzw. Steuergerat tauschen.

Nadelbewegung

Nadelbewegung
nicht fihlbar

Ventilstecker abziehen und Ersatzventil aufstecken. Nadelbewe-
gung jetzt fihlbar, eingebautes Ventil defekt*). Nadelbewegung
nicht fihlbar, entsprechende Leitungen zum Mehrfachstecker und
Vorwiderstand auf Unterbrechung priifen, sowie Widerstand des
entsprechenden Vorwiderstandes messen: 5.7 .
Steckverbindungen priifen.

*) Wicklungswiderstand des Ventils 2....3 .
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Bedienung Anzeige Priifung
o [=z]
el Efe |3
= = @ Q
= 2 J£2|E < .
= e 2 e2| € g Funktion am Instrument Lampe Aggregate
il QD @ % o .
S o o 1 B e = Kfz auslosen
&= = % o ® = %] o (@
S |s5|gs5|82| 3% )
a KN o av |as < 5 V, &, ms rot griin
6 ® 6 4,53...6 50 ® ° Steuergerat
ms?) 30E
Opel-Nr.:
7 ® 7 5,10...6,60 ® ° 90 076 025
3, 4 )
ms”) *) Bosch-Nr.
0 280001 107
8.1 ] 8 4,01..5,25 ® °
ms
8.2 ® [ ] X 4,80.,.‘6,24 ° °
ms” )
9 ® 9 2,26_33,02 - &
ms” )
10.1 ® 10 7.,66..9,62 i o
ms
10.2 ® L Jedes Einspritzventil mit der Hand ] & ® Einspritz-
abtasten und Nadelbewegung durch ventile
Fihlen feststellen
11 ® ent-
fallt

2) Startsteuerung: (besonders wichtig bei Kaltstartschwierigkeiten)

Beim Umschalten von Priifschritt b auf 6 geht der Zeiger des Analogtesters auf Vollausschlag und regelt
langsam auf den in Prifschritt 6 angegebenen Wert ab. Nach ca. 4 s sollte der angezeigte Wert auf unter
14 ms abgeregelt sein. Die Zeit vom Umschalten bis zum Erreichen des angegebenen Wertes im Priifschritt
6 darf max. 15 s betragen.

%)

=

5) Funktion der Antiruckelschaltung priifen:

Anzeige mufd grofier sein als bei Priifschritt 8.1

Beim Umschalten von Priifschritt 6 auf Prifschritt 7 wird hohe Anzeige auf den Warmlaufwert in max.
25 Sekunden abgeregelt.

Beim Umschalten von Priifschritt 8 auf 9 wird der Prifwert langsam auf den Grundabgleich |1 abgeregelt.
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Priifung Fehlersuche

Funktion Fehlfunktion Zum Priifen Kabelbaumstecker vom Analoggerat abziehen
Startsteuerung keine Anzeige Keine Anzeige bei den Priifschritten 6 bis 10.1: Zentralmassean-
oder Anzeige schluf priifen, sowie Leitung von Mehrfachstecker KI. 16 und 17
Warmlauf aullerhalb der zu Zentralmasse auf Unterbrechung priifen.
Toleranz Stromversorgung der Einspritzventile mit Spannungsmesser
Grundabgleich | prifen:
Batteriespannung an Relaiskombination KI. 88b und Vorwider-
Vollastkorrektur stand KI. 43, Steckverbindungen an Relaiskombinationen und Vor-
widerstand priifen. Gegebenenfalls Leitungsunterbrechung besei-
Grundabgleich 11 tigen bzw. Relaiskombination oder Vorwiderstand tauschen.
Steuergerit defekt.
Grundabgleich 11 Anzeige aullerhalb der Toleranz:

Priifschritt 10.2 durchfiihren, wenn in Ordnung Steckverbindung
zum Steuergerat priifen bzw. Steuergerét tauschen.

Nadelbewegung Nadelbewegung Ventilstecker abziehen und Ersatzventil aufstecken. Nadelbewe-
nicht fuhlbar gung jetzt fihlbar, eingebautes Ventil defekt”). Nadelbewegung
nicht fiihibar, entsprechende Leitungen zum Mehrfachstecker und
Vorwiderstand auf Unterbrechung priifen, sowie Widerstand des
entsprechenden Vorwiderstandes messen: 5 ... 7 £2.

5..70 Steckverbindung prifen.

*) Wicklungswiderstand des Ventils 2 ... 3 £2.
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3. Priifung der L-Jetronic mit OPEL-Universal-Priifadapter KM—566—1 und OPEL-Priifkabel
KM-566—2

Die Priifung der L-Jetronic mit dem OPEL-Universal-Priifadapter KM—566—1 ist in der TI-C—68,
Gruppe J—35 vom April 1984 beschrieben.

Zusatzluftventil auf Funktion priifen

Betriebswarmen Motor im Leerlauf bei ausgeschalteter
Klimaanlage laufen lassen.

Anschlul3kabel am Zusatzluftventil abziehen und mit
einem Priifkabel an B+ (Batterie) anschlieflen.

Drehzahl wird um ca. 150 min-' angehoben.
Andert sich die Drehzahl nicht, ist das Zusatzluftventil
zu ersetzen,
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LE—JETRONIC (2,0 LTR. EINSPRITZMOTOR)

Ab Septemer 1981 ist der 2,0 Ltr.-Einspritzmotor mit einer gednderten Gemischaufbereitu ng
der "“L-Jetronic 2. Generation”, in Kurzform auch LE-Jetronic” genannt, ausgeriistet.

Diese Einspritzanlage entspricht in Funktion und Aufbau im wesentlichen der bisherigen
L-Jetronic, jedoch sind Steuergerat und einige andere Komponenten modifiziert. Die Vorteile
sind:

— geringerer Kraftstoffverbrauch
—  verbesserte Kundendienstfreundlichkeit
— erhéhte Dauerhaltbarkeit

Steuergerat

Das Steuergeréat ist neu, in den Abmessungen kleiner
und leichter. Durch Verwendung weiterer "integrierter
Schaltkreise’ konnte der Anteil an Halbleitern re-
duziert werden.

Dadurch noch héhere Standzeit und Sicherheit
durch Reduzierung manueller Fertigungsablaufe.

Durch eine elektronisch gesteuerte Schubab-
schaltung, deren Auslésung (iber den Drossel-
klappenschalter erfolgt, wird eine Reduzierung
des Kraftstoffverbrauches erzielt. Weiterhin sind
die AnschluBklemmen von bisher 35 auf 25 re-
duziert worden.

Die Kaltstartsteuerung wurde aus dem Steuerge-
rat herausgenommen. Der Kaltstart erfolgt nun
uber das Kaltstartventil, das vom Thermozeit-
schalter gesteuert wird.

Austauschseite, Juli 1983 J—H-31



Einspritzventile

Durch Verwendung neuer Wicklungsmaterialien mit hoherem Wicklungswiderstand und der neuen
Elektronik im Steuergerat, wird eine noch exaktere Kraftstoffeinspritzung erreicht. Vorwiderstande

sind deshalb nicht mehr vorhanden.

Luftmengenmesser

Der Pumpenkontakt im Luftmengenmesser ist ent-
fallen und der Temperaturfiihler (Luft) parallel zum
Spannungsteiler geschaltet. Dadurch Reduzierung
der Kabelanschlisse von bisher 7 auf 4. Ein vorhan-
dener 5. Anschlul® ist nicht belegt.

Steuerrelais

Das Steuerrelais besteht aus einem elektronischen
Zeitglied und einem Schaltrelais.

Durch das elektronische Zeitglied wird erreicht,
dal® bei stehenbleibendem Motor, unabhangig vom
Grund des Stillstandes, innerhalb von ca. 0,15 Se-
kunden die Kraftstofférderung unterbrochen wird.

Das Steuerrelais ersetzt die bisherige Relaiskom-

bination und den Pumpenkontakt im Luftmengen-
messer.

Kabelbaum

Bedingt durch Anderungen der Jetronic-Komponenten und durch Zusammenfassung von An-
steuer- und Versorgungsleitungen konnte die Anzahl der Leitungen im Kabelbaum von bisher 21
auf 11 reduziert werden. Der Kabelbaumstecker und die Steckerleiste am Steuergerat sind eben-

falls gedndert.
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Kaltstartventil

Das Kaltstartventil ist in Fahrtrichtung hinten am
Saugrohr angeschraubt.

Kraftstoffdruck

Der Kraftstoffdruck in der Ringleitung betragt 2,5 bar bei abgezogenem Unterdruckschlauch.

Drosselklappe einstellen

Drosselklappe muB geschlossen sein, Drosselklappenanschlagschraube zunachst spielfrei beidrehen,
dann 1/4 bis 1/2 Umdrehung vorspannen.

Drosselklappenschalter einstellen

Befestigungsschrauben losen. Schalter entgegen dem
Uhrzeigersinn drehen bis ein Widerstand spiirbar ist.
In dieser Position Drosselklappenschalter festschrauben.

Wird die Drosselklappe einen Spalt breit ge6ffnet,
mul ein Knacken horbar sein, das sich beim SchlieRen
wiederholt.
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Allgemeine wichtige Hinweise

Motor nie ohne fest angeschlossene Batterie starten.

Zum Starten des Motors keinen Schnellader verwenden.

Nie bei laufendem Motor die Batterie vom Bordnetz trennen.

Beim Schnelladen der Batterie diese vom Bordnetz trennen.

Bevor eine Priifung der L-Jetronic erfolgt, mu gewahrleistet sein, dal die Ziindung in Ordnung
ist, d.h. Ziindung und Zlindkerzen miissen den Vorschriften entsprechen.

Bei Temperaturen {iber 80° C (Trockenofen) ist das Steuergerat auszubauen.

Auf einwandfreien Sitz aller AnschluBstecker des Kabelbaumes achten.

Nie Kabelbaumstecker des Steuergerates bei eingeschalteter Zliindung abziehen oder aufstecken.
Bei einer Kompressionsdruckpriifung ist die Stromversorgung fiir das Steuerrelais durch Abziehen
des Relaissteckers zu unterbrechen.

S 0 e

©®No

Das Bosch-Priifgerat ETJ—00202 kann fiir die Priifung der " L-Jetronic 2. Generation’’ nicht ver-
wendet werden. Deshalb ist nachstehend die Priifung mit Priiflampe und Ohmmeter beschrieben.

Tabelle Kraftstoffdruck bei abgezogenem Unterdruckschlauch am Kraftstoffdruckregler.

Motor Druck in bar
19E 3,0
20 E bis Sept. 1981 3,0
20 E (LE-Jetronic) 2,5
22 E 2,5
25 E 25
30E 3,0

J—H-34



Elektrischer Leitungsplan
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t Priiflampe und Ohmmeter
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Priifung der LE-Jetron
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18 E — MOTOR

BILDTAFELN

Langsschnitt des 1,8 Ltr. Einspritzmotors

Erganzungsseite, Juli 1983 J—H—-47
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Draufsicht des 1,8 Ltr. Einspritzmotors

Erganzungsseite, Juli 1983 J—H-49



Anordnung Einspritzventile 1,8 Ltr. Einspritzmotor
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Drosselklappenbetatigung 1,8 Ltr. Einspritzmotor

Schaltgetriebeausfiihrung

| 2
= ] - ) BB625

Automatikgetriebeausfihrung

Erganzungsseite, Juli 1983 J—H-51



ALLGEMEINES
Steuergerat

Das neue Steuergerat ist in den Abmessungen
unverandert, jedoch die Schaltungstechnik wurde
weiter verbessert.

Durch die elektronisch gesteuerte Schubab-
schaltung, die tiber den Drosselklappenschalter
ausgelost wird, konnte der Kraftstoffverbrauch
noch weiter gesenkt werden.

Die Kaltstartanhebung ist ein Teil der Elektronik, dadurch ist ein separates Kaltstartventil und
ein Thermozeitschalter nicht mehr erforderlich.

Einspritzventile

Jedem Motorzylinder ist ein Einspritzventil zugeordnet.
Durch Verwendung neuer Wicklungsmaterialien mit hoherem Wichlungswiderstand und der neuen
Elektronik im Steuergerat, wird eine noch exaktere Kraftstoffeinspritzung erreicht.

Luftmengenmesser

Der Pumpenkontakt im Luftmengenmesser ist ent-
fallen und der Temperturfiihler (Luft) parallel zum
Spannungsteiler geschaltet.

Dadurch Reduzierung der Kabelanschlisse von bis-
her 7 auf 4. Ein vorhandener 5. AnschluR ist
nicht belegt.
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Steuerrelais

Das Steuerrelais besteht aus einem elektronischen
Zeitglied und einem Schaltrelais.

Durch das elektronische Zeitglied wird erreicht,
dald bei stehenbleibendem Motor, unabhéangig vom
Grund des Stillstandes, innerhalb von ca. 0,15
Sekunden die Kraftstofférderung unterbrochen
wird.

Kraftstoffpumpe

Die Fordermenge der Kraftstoffpumpe wurde auf 60 Ltr./h reduziert, dadurch werden die Laufge-
rausche vermindert und die Kraftstoffverdampfung iiber das Be- und Entliiftungssystem des Kraft-
stofftankes verringert.

Saugrohr

Das Saugrohr hat einen ovalen Querschnitt.
Der Drosselklappenstutzen ist zweistufig, dadurch werden bessere Ubergénge aus den einzelnen
Lastbereichen und eine Verringerung des Kraftstoffverbrauches erzielt.

Kabelbaum

Durch Wegfall von Kaltstartventil und Thermozeitschalter und durch Zusammenfassung von An-
steuer- und Versorgungsleitungen konnte die Anzahl der Leitungen im Kabelbaum weiter reduziert
werden. '

Kraftstoffdruck

Der Kraftstoffdruck betragt 2,6 bar.
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ERSETZEN BZW. AUS- UND EINBAUEN
EINZELNER E—KOMPONENTEN

DROSSELKLAPPENSCHALTER ERSETZEN
Dreifachstecker abziehen.

Beide Befestigungsschrauben herausdrehen und
Schalter von der Drosselklappenwelle abziehen.

Nach dem Einbau Drosselklappenschalter einstellen,
Siehe entsprechenden Arbeitsvorgang.

EINSPRITZVENTILE AUS- UND EINBAUEN
ODER ERSETZEN

Schlauchschellen am Verteilerrohr 16sen und
Verteilerrohr von den Schlauchleitungen der
Einspritzventile abziehen.

Auf auslaufenden Kraftstoff achten.

Wichtig!
Sicherheitsvorschriften beachten.

Kabelbaumstecker abziehen.

Zwei Sechskantschrauben abschrauben und Einspritz-
ventil aus Ventilhalter herausziehen.

Beim Aus- und Einbau darauf achten, daR die
Disennadel riicht beschadigt wird.

Beim Einbau auf einwandfreie Gummidichtringe
achten.
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KRAFTSTOFFILTER ERSETZEN

Schlauchleitung vor und hinter dem Kraftstoffilter
mit Quetschklemmen abklemmen.

Schlauchschellen 16sen und Schlduche abziehen.

Befestigungsschelle abschrauben und Kraftstoffilter abnehmen.
Das Kraftstoffilter ist alle 2 Jahre, spatestens jedoch nach jeweils 45 000 km zu ersetzen.

KRAFTSTOFFPUMPE AUS- UND EINBAUEN

Pumpenstecker abziehen.

Saug- und Druckleitung mit Quetschklemmen
abklemmen.

Schlauchschellen an der Saug- und Druckleitung
I6sen und Schlauche abziehen.

Schelle abschrauben und Kraftstoffoumpe mit
Moosgummi abnehmen.

Die Kraftstoffpumpe kann auch zusammen mit
dem Filter, Membrandampfer und dem Zusam-
menbau-Halter abgeschraubt werden. Dazu Zu-
sammenbau-Halter von Stehbolzen abschrauben.

Beim Einbau der Kraftstoffpumpe stets auf ein-
wandfrei sitzende Schlauchschellen achten.

Pumpenstecker aufstecken.
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LUFTMENGENMESSER ERSETZEN

Bild B 6602 zeigt Anordnung Luftmengenmesser mit
Dampferfilter im Motorraum.

Schlauchschelle am Luftmengenmesser |6sen und
Gummibalg abziehen.
Kabelbaumanschlufl vom Luftmengenmesser abziehen.

Spannverschliisse 6ffnen und Luftmengenmesser
mit Dampferfilteroberteil abnehmen.

Luftmengenmesser vom Dampferoberteil abschrauben.
Stauklappe auf einwandfreie Funktion
prifen.
Stauklappe bis zum Anschlag auslenken.
Stauklappe darf dabei nicht haken.
Mit sauberem fusselfreiem Lappen Schmutz im
Bereich der Stauklappe beseitigen.

Einbau
In umgekehrter Reihenfolge.
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STEUERGERAT AUS- UND EINBAUEN ODER ERSETZEN

Rechte Seitenwandverkleidung vom vorderen Fuliraum abnehmen.

Kabelbaumstecker vom Steuergerat abklappen.
Sicherungsfeder zuriickdricken.

Das Steuergerat ist mit drei Schrauben an der
Seitenwand befestigt.
Zum Prifen der LE-Jetronic mufd das Steuer-
gerat nicht ausgebaut werden.

STEUERRELAIS ERSETZEN

Mehrfachstecker vom Steuerrelais abziehen.

Steuerrelais vom Federbeindom abschrauben.
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DRUCKREGLER ERSETZEN
Kraftstoffschlauche mit Quetschklemmen abklemmen.

Schlauchschellen l6sen, Kraftstoffschlauche und
Unterdruckschlauch vom Druckregler abziehen.

TEMPERATURFUHLER Il ERSETZEN
Kabelbaumstecker abziehen.

Der Temperaturfihler Il sitzt zum Teil im Kiihl-
mittel. Deshalb Kihlmittel teilweise ablassen
und auffangen.

Temperaturfiihler |1 abschrauben.

Beim Einschrauben auf Drehmoment achten.
Der Temperaturfiihler ist mit einem Ohmmeter zwischen beiden Klemmen zu messen.

Sollwerte in Abhéngigkeit der Temperatur sind den Technischen Daten auf Mikroplanfilm zu ent-
nehmen.
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ZUSATZLUFTSCHIEBER ERSETZEN

Zweifachstecker (schwarz) abziehen.
Schlauchschellen l6sen und Schlauche abziehen.
Beide Befestigungsschrauben herausdrehen und
Zusatzluftschieber abnehmen.

Zusatzluftschieber sichtprifen: _

Im kalten Zustand ist der Drehschieber einen Spalt gedffnet.

Im heiRen Zustand — der Zusatzluftschieber kann (iber eine Batterie (12 Volt) aufgeheizt
werden — ist der Drehschieber geschlossen.

Beim Einbau auf einwandfreien Sitz der Bypass-Luftschlduche achten
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PRUF- UND EINSTELLARBEITEN
DROSSELKLAPPE EINSTELLEN

Drosselklappe muf® geschlossen sein. Beide Drosselklappenanschlagschrauben zunichst spielfrei bei-
drehen, 1/4 Umdrehung vorspannen und kontern.

VERBINDUNGSSTANGE EINSTELLEN

Uber das MaRk X = 0,5 mm (Bild B 6659) Verbindungsstange spielfrei einstellen und kontern.

DROSSELKLAPPENSCHALTER EINSTELLEN

Befestigungsschrauben I6sen. Schalter entgegen
dem Uhrzeigersinn drehen bis ein Widerstand
spurbar ist. In dieser Position Drosselklappen-
schalter festschrauben. )

Wird die Drosselklappe einen Spalt breit ge-
offnet, mul® ein Knacken haérbar sein, das sich
beim SchlieRen wiederholt.
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KRAFTSTOFFPUMPE AUF FORDERMENGE
PRUFEN

Kraftstoffdruckleitung (Schlauchleitung) am
AnschluR des Verteilerrohres |6sen und Schlauch
in ein b Ltr.-Gefall mit MelRskala fihren.

Stecker von Steuerrelais abziehen und Klemmen
28 und 59 miteinander verbinden.
Zindung einschalten,
Fordermenge mul? 0,8 bis 1,0 Ltr./min. be-
tragen,
Bei zu geringer Fordermenge Kraftstoffilter
ersetzen; wenn weiterhin zu geringe Menge,
Kraftstoffpumpe ersetzen.

LEERLAUF UND CO-ANTEIL IM ABGAS EINSTELLEN

Drehzahlmesser und CO-Tester anschlieRen und Istwerte ermitteln.
Sollwerte siehe Technische Daten auf Mikroplanfilm.

Bei Abweichung der Leerlaufdrehzahl durch
Drehen der Leerlauf-Regulierschraube am Drossel-
klappenstutzen Sollwert einstellen.
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Weicht der CO-Anteil vom Sollwert ab, Verschlul3-
kappe iber der Bypass-Schraube am Luftmengen-
messer entfernen.
Bypass-Schraube so verdrehen, bis ein CO-Anteil
von 0,2 bis 0,5 Vol. % erreicht ist.

Verdrehen im Uhrzeigersinn = CO-Anteil steigt

an, verdrehen entgegen dem Uhrzeigersinn =
CO-Anteil fallt ab.

LaRt sich der CO-Anteil im Abgas nicht auf den vorgeschriebenen Wert einstellen, ist die Einspritz-
anlage zu priifen.

Siehe entsprechenden Arbeitsvorgang.

Neue VerschluBkappe am Luftmengenmesser anbringen.

KRAFTSTOFFDRUCK PRUFEN
Manometer KM—588 an Kraftstoff-Druckleitung anschliel3en.

Schlauch, Druckregler-Saugrohr am Druckregler abziehen.
Schlauch mit Quetschklemmen abklemmen, damit keine Falschluft ins Saugrohr gelangt.

Motor starten und mit Leerlaufdrehzahl laufen lassen.
Kraftstoffdruck muR 2,5 + 0,2 bar betragen.

Bei Abweichung vom Sollwert Druckregler ersetzen.
Priifen, daR die Kraftstoffriicklaufleitung nicht geknickt ist.
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KRAFTSTOFFPUMPE AUF FORDERMENGE
PRUFEN

Kraftstoffdruckleitung (Schlauchleitung) am
AnschluR des Verteilerrohres l6sen und Schlauch
in ein 5 Ltr.-GefaR mit MeRskala fiihren.

Stecker von Steuerrelais abziehen und Klemmen
28 und 59 miteinander verbinden.
Zindung einschalten,
Fordermenge mul® 0,8 bis 1,0 Ltr./min. be-
tragen,
Bei zu geringer Fordermenge Kraftstoffilter
ersetzen; wenn weiterhin zu geringe Menge,
Kraftstoffpumpe ersetzen.

LEERLAUF UND CO-ANTEIL IM ABGAS EINSTELLEN

Drehzahlmesser und CO-Tester anschlieBen und Istwerte ermitteln.
Sollwerte siehe Technische Daten auf Mikroplanfilm.

Bei Abweichung der Leerlaufdrehzah! durch
Drehen der Leerlauf-Regulierschraube am Drossel-
klappenstutzen Sollwert einstellen.
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Weicht der CO-Anteil vom Sollwert ab, VerschluRR-
kappe iiber der Bypass-Schraube am Luftmengen-
messer entfernen,
Bypass-Schraube so verdrehen, bis ein CO-Anteil
von 0,2 bis 0,5 Vol. % erreicht ist,

Verdrehen im Uhrzeigersinn = CO-Anteil steigt

an, verdrehen entgegen dem Uhrzeigersinn =
CO-Anteil fallt ab.

LaBt sich der CO-Anteil im Abgas nicht auf den vorgeschriebenen Wert einstellen, ist die Einspritz-
anlage zu priifen.

Siehe entsprechenden Arbeitsvorgang.

Neue VerschlulRkappe am Luftmengenmesser anbringen.

KRAFTSTOFFDRUCK PRUFEN
Manometer KM—588 an Kraftstoff-Druckleitung anschlieRen.

Schlauch, Druckregler-Saugrohr am Druckregler abziehen.
Schlauch mit Quetschklemmen abklemmen, damit keine Falschluft ins Saugrohr gelangt.

Motor starten und mit Leerlaufdrehzahl laufen lassen.
Kraftstoffdruck muR 2,6 + 0,2 bar betragen.

Bei Abweichung vom Sollwert Druckregler ersetzen.
Prifen, daB die Kraftstoffriicklaufleitung nicht geknickt ist.
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PRUFUNG DER LE-JETRONIC (1,8 LTR.-EINSPRITZMOTOR)
Allgemeine wichtige Hinweise

Motor nie ohne fest angeschlossene Batterie starten.

Zum Starten des Motors keinen Schnellader verwenden,

Nie bei laufendem Motor die Batterie vom Bordnetz trennen,

Beim Schnelladen der Batterie diese vom Bordnetz trennen.

Bevor eine Prifung der LE-Jetronic erfolgt, muR gewahrleistet sein, da die Ziindung in Ordnung
ist, d.h. Zindung und Ziindkerzen miissen den Vorschriften entsprechen.

Bei Temperaturen ber 80° C (Trockenofen) ist das Steuergerat auszubauen.

Auf einwandfreien Sitz aller Anschlullstecker des Kabelbaumes achten.

Nie Kabelbaumstecker des Steuergerates bei eingeschalteter Ziindung abziehen oder
aufstecken,

9. Bei einer Kompressionsdruckpriifung ist die Stromversorgung fiir das Steuerrelais durch
Abziehen des Relaissteckers zu unterbrechen.

Gl 0

©~No

Prifung der LE-Jetronic mit OPEL-Universal-Priifadapter KM—566—1 und OPEL-Priifkabel
KM-566—3

Die Prifung ist in der TI-C—68, Gruppe J—35 vom April 1984 beschrieben.

Das Bosch-Priifgerat ETJ-00202 kann fir die Prifung der LE-Jetronic nicht verwendet werden.
Deshalb ist nachstehend die Priifung mit Priflampe und Ohmmeter beschrieben.

Priifung der LE-Jetronic mit Priiflampe und Ohmmeter
Zur Priifung der LE-Jetronic sind folgende Geréte notwendig:

1. Priflampe 12 Volt, 2 Watt mit handelsiiblichen Priifspitzen
2. Ohmmeter, Anzeigenbereich 0 bis 5000 Ohm
3. Drehzahlmesser

Zum Priifen des Kabelbaumes und der Informationsgeber im Motorraum ist der Kabelbaumstecker
vom Steuergerat zu trennen.

Dazu braucht das Steuergerat nicht ausgebaut zu werden.

Da die Kontaktklemmen der Steckerleiste nicht gekennzeichnet sind, miissen bei der Priifung die
Klemmen, beginnend von Klemme 1 an, gezahlt werden,

Die Klemmen 1 bis 13 sind auf der langen Steckerleiste angebracht, wobei sich die Klemme 1 auf
der Kabelbaumeingangsseite befindet.,

Die Klemmen 14 bis 25 sind nicht belegt und auf der etwas kiirzeren Steckerleiste angebracht.
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LEERLAUF-FOLLUNGS-REGELUNG (22 E-, 25 E-und 30 E-MOTOR)
In Verbindung mit der LE-Jetronic des 22 E-, 25 E- und 30 E-Motors wird eine Leerlauf-Fiillungs-
Regelung eingebaut.
Die Vorteile der Leerlauf-Fiillungs-Regelung sind:
® Geringerer Verbrauch durch Leerlaufdrehzahlabsenkung
® Konstante Leerlaufdrehzahl unter allen Betriebsbedingungen
® Kein Nachstellen der Leerlaufdrehzahl

® Zusatz-Luftventil fir Hilfskraftlenkung oder Klimaanlage entfallt

Aufbau und Wirkungsweise

Die Leerlauf-Fillungs-Regelung besteht aus
folgenden Komponenten:

Leerlaufregler (Steuergerat)
Leerlaufsteller
Drosselklappenschalter
Temperaturfiihler (Motortemperatur)

BwWwN =

Der Leerlaufregler ist an der rechten, unteren Seitenwand unter der FuRBraumverkleidung, unmit-
telbar iber dem Steuergerat der LE-Jetronic, befestigt.

Der Leerlaufsteller ist in die Bypass-SchlauchleitHng zur Drosselklappe anstelle eines Zusatz|uft-
schiebers eingebaut und bestimmt durch seinen Offnungsquerschnitt die Leerlaufdrehzahl des
Motors.

Durch einen auf der Ankerwelle befestigten Drehschieber wird der Luft-Bypasskanal so weit ge-
offnet, dall die geforderte Leerlaufdrehzahl unabhangig von der Belastung des Motors auf Soll-
Drehzahl geregelt wird.
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Die Regelung der Soll-Drehzahl erfolgt durch
das Steuergerat, welches die erforderliche
Information von der Klemme 1 der Ziindanlage

- —_— __bﬁ‘-fvf-w
erhalt. Engine

= Leerlaufsteller
Leerlaufregler

A = Versorgungsspannung

B = Klemme 1 Zindspule

C = Motortemperatur A—e

D = Leerlaufkontakt g—N n

0— 87373

Bei warmen, unbelasteten Motor stellt sich bei Regelung auf Solldrehzah! ein Offnungsquerschnitt
nahe der elektrischen unteren Begrenzung ein.

Weitere Steuergerat-Eingange wie Temperaturfihler und Drosselklappenschalter sorgen dafiir,
dalk auch unter speziellen Bedingungen wie tiefe Temperaturen und Drehzahlanderungen durch
Gasgeben ein Fehlverhalten vermieden wird.

Leerlaufregler, Leerlaufsteller

Die Ansteuerung des Leerlaufstellers erfolgt vom
Leerlaufregler (Steuergerit), dem die Information
“Ist-Drehzahl” von der Ziindanlage Klemme 1
geliefert wird.

Die Drehzahlimpulse werden im Steuergeréat in ein
Spannungssignal umgewandelt. Dieses wird mit
einer der Soll-Drehzahl entsprechenden Spannung
verglichen.

Aus der Differenzspannung bildet das Steuergerat das Ansteuerungssignal, welches dem Leerlaufsteller
zugefuhrt wird,

Der Offnungsquerschnitt des Leerlaufstellers liegt zwischen 25% — Drehzahlschieber geschlossen —
und 100% — Drehzahlschieber ganz getffnet.

Die Regelung auf Soll-Leerlaufdrehzahl ohne Zusatzbelastung erfolgt bei einem Offnungsquerschnitt
von 27% bis 30% bei Fahrzeugen mit automatischem Getriebe und bei Fahrzeugen mit Schaltgetriebe
auf 30% bis 35%, also bei geringem Offnungsquerschnitt. Damit steht auch bei hohen Zusatzbelastun-
gen — Klimaanlage, Hilfskraftlenkung — und fiir Drehzahlanhebung in der Warmlaufphase ein groRer
Regelbereich zur Verfiigung.
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Temperaturfiihler

Bei kaltem Motor ist die Leerlaufdrehzahl je nach Kiihimitteltemperatur erhéht — bei minus 30° C
ca. 1000 min™'.

Das dafir erforderliche Signal wird vom Temperaturfihler ""Wasser’’, der im KiihImittelkreislauf
angeordnet ist, geliefert. s

Mit zunehmender Kiihlmitteltemperatur wird die Drehzahl kontinuierlich bis zur Leerlaufdreh-
zahl abgeregelt.

Drosselklappenschalter

Aus Fahrbarkeitsgriinden ist der Leerlaufsteller nur im Leerlaufbereich bzw. in der Schubphase

in Funktion. Dieses wird durch ein Signal, das vom Drosselklappenschalter kommt, bewirkt.

Bei geoffnetem Drosselklappenschalter wird der Leerlaufsteller durch den Regler in eine konstante
Stellung von 39% gebracht. Nach dem SchlieRen der Drosselklappe — Leerlaufkontakt in Funk-
tion — beginnt die Drehzahlregelung. Der Leerlaufsteller regelt kurzzeitig auf 42% Offnung und
anschlieBend auf den im Leerlauf lastabhéngigen Offnungsgrad.

Durch diesen Einregelvorgang wird ein Drehzahleinbruch vermieden.
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PRUF- UND EINSTELLARBEITEN DER LE-JETRONIC (22 E, 25 E, 30 E)

Priifung der LE-Jetronic mit OPEL-Universal-Priifadapter KM—566—1 und OPEL-Priifkabel
KM-566—3

Die Prifung der LE—Jetronic ist in der TI—C—68, Gruppe J—35 vom April 1984 beschrieben.
Drosselklappe einstellen

Drosselklappe muR geschlossen sein. Drosselklappenanschlagschraube zunachst spielfrei beidrehen,
dann 1/4 bis 1/2 Umdrehung vorspannen.

Drosselklappenschalter einstellen

Befestigungsschrauben I6sen. Schalter entgegen
dem Uhrzeigersinn drehen bis ein Widerstand
spurbar ist. In dieser Position Drosselklappen-
schalter festschrauben.

Wird die Drosselklappe einen Spalt breit ge-
offnet, mulR ein Knacken horbar sein, das sich
beim Schliellen wiederhclt.

Kraftstoffpumpe auf Fordermenge priifen

Kraftstoffdruckleitung (Schlauchleitung) am Dampfer
[6sen und Schlauch in ein 5-Ltr.-GefaR mit MeRskala
fuhren.

Stecker vom Steuerrelais abziehen und K1, 28 (weille
Leitung) und KI. 30 (rote Leitung) miteinander ver-
binden. Kraftstoffpumpe eine Minute laufen lassen.
Die Fordermenge mul3 1,5 bis 2,0 Liter betragen.

Bei zu geringer Fordermenge Kraftstoffilter ersetzen;
wenn weiterhin zu geringe Menge, Kraftstoffpumpe
ersetzen.
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Leerlaufdrehzahl (SchlieBwinkel) und CO-Anteil im Abgas priifen bzw. einstellen

Kabelbaumstecker am Leerlaufsteller abziehen,
Klammer am Stecker abdriicken.

Adapter KM—568 zwischen Kabelbaumstecker und Leerlaufsteller anschlieRen.
ZindwinkelmeRgerat am Adapter anklemmen.

A = Gelbes Kabel (Kabel 63 bzw. Kl. 4) an
SchlieRwinkeltester KI. 15 (+)

B = Griines Kabel (Kabel 64 bzw. KI. 5) an
SchlieBwinkeltester KI. 1 (=)

C = AnschlulB Adapter an Leerlaufsteller

D = AnschluBB Adapter an Kabelbaumstecker

Das im Bild C 0093 gezeigte AnschluRschema gilt fir Motortester (SchlieBwinkeltester), bei denen
der SchlieRwinkel der Ziindanlage an der Zindspule KI. 15 (+) und KI. 1 {—) gemessen wird.

Bei Motortestern (Séhliel&winkeltestern}, bei denen der SchlieRwinkel an der Zindspule KI. 1 (—)
gegen Fahrzeugmasse gemessen wird, ist sinngemal? der SchlieRwinkeltester an das grine Adapter-
kabel (=) und an Fahrzeugmasse anzuschlieRen.

Wichtig!
Die korrekte Erfassung des jeweiligen SchlieBwinkels des Leerlaufstellers ist von dem richtigen
AnschluR des SchlieBwinkeltesters abhangig; deshalb Bedienungsanleitung des Testers beachten.
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Voraussetzungen fur die Prifung bzw. Einstellung des SchlieBwinkels (Leerlaufdrehzahl) sind:

— Motor muB betriebswarm sein (60 — 80° C Ol), und der Oltemperaturschalter muR ge6ffnet
sein (kein Durchgang).

— Alle Verbraucher ausschalten. Elektro-Liifter bei Fahrzeugen mit Klimaanlage darf nicht mit-
laufen ggf. warten bis Lifter ausschaltet,

— Grundeinstellung der Ziindung muf} korrekt sein.

— Drosselklappenschalter muR richtig eingestellt sein.

Priifung des Leerlaufstellers

MOTOR GETRIEBE LL Drehz. SCHLIESSWINKEL
min-! (U/min.) % 7{-
AT/MT 4 700 + 256 )
22E 30£1% 277 &1
MT 5 800 + 25
AT 700 + 25 29+ 1% 17° +1°
25E/30E
MT 5 800 £ 25 32+ 1% 19 %519

Diese Angaben unterliegen keiner Anderung, Werte im Mikro—Planfilm "“Technische Daten"
beachten. :

Bei Abweichung der SchlieBwinkelanzeige ist eine
Korrektur auf den jeweiligen Sollwert durch entspre-
chendes Verdrehen der Drosselklappenbypasschraube
vorzunehmen.

Werden die vorgegebenen SchlieBwinkel (Leerlaufdreh-
zahl) Werte nicht erreicht, so ist die Leerlauf-Fiillungs-
regelung (LFR) zu priifen,

CO-Anteil im Abgas prifen — Sollwert im Leerlauf maximal 0,5 Vol. % gegebenenfalls an Ein-
stellschraube des Luftmengenmessers angleichen — in diesem Fall Leerlauf—Flllungsregelung
prifen, '
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Leerlauf-Fiillungsregelung priifen

Prifgerate: Multimeter KM—587 oder Vielfach—MeRinstrument (R> 20 KQ/V).
Drehzahlmesser.

Drehzahlmesser anschlief3en.
Beide Kabelbaumstecker vom Leerlaufregler abziehen.

Der Leerlaufregler der LFR ist an der rechten
unteren Seitenwand, unter der FuRBraumverkleidung
unmittelbar iiber dem Steuergerat der LE-Jetronic
angeordnet.

Zur Priifung der LFR ist der Handschuhkasten auszu-
bauen und der Heizungsschlauch abzunehmen.

Zu priifen Prifung mit: Messen Zur Prifung Anzeige
Funktion/ zwischen ist (Soll)
Aggregat Klemmen
Spannungs- 1Tund?2 laufender Motor
Versorgung
_______ Batterie-
spannung
Zindspannung Volt- 12 und 2 Motor lauft mit
KI. 1 meter erhohter Drehzahl
Drosselklappen- 8 und 2 leicht Gasgeben. Spannung
schalter Leerlaufkontakt fallt auf O V
offnet ab
Temperatur- 9 und?2 Zindung aus bei Betriebs-
fahler 11 temperatur ca.
250 Ohm
Priifkabel 10 und 2 Priifpin Kabel BR
im Motorraum an ca. 0 Ohm
Masse klemmen
Ohm-
meter
1. Wicklung im 4 undb
Leerlaufsteller
Ziindung aus 13 bis 27 Ohm
2. Wicklung im 4 und 3
Leerlaufsteller
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Schaltplan LE-Jetronic (22 E)
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5 Anschlul B+ 14 Temperaturfiihler
6 Anschlu® KI.15 15 Zentralmasse
7 Anschluf KI. 1 16 Massekabel fir Leerlaufprifung
8 Anschlull KI. 50
9 Kraftstoffpumpe
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Schaltplan LE-Jetronic (25 E und 30 E)
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1 Steckerleiste 10 Einspritzventile

2 Leerlaufsteller 11 Luftmengenmesser

3 Leerlaufregler 12 Bordcomputer

4 Drehzahlrelais 13 Drosselklappenschalter

5 AnschluRR B+ 14  Temperaturfiihler

6 Anschlull KI.15 156 Zentralmasse

7 AnschlufR KI. 1 16 Massekabel fiir Leerlaufprifung
8 Anschlu KI. 50

9 Kraftstoffpumpe



ERSETZEN BZW. AUS- UND EINBAU EINZELNER E—KOMPONENTEN
—22E,25EUND 30 E -

Drosselklappenschalter ersetzen
Kabelbaumstecker (Dreifachstecker) abziehen.

Beide Befestigungsschrauben herausdrehen und
Schalter von der Drosselklappenwelle abziehen.

Nach dem Einbau Drosselklappenschalter einstellen,
Siehe entsprechenden Arbeitsvorgang in dieser
Gruppe.

Leerlaufsteller ersetzen

Kabelbaumstecker von Leerlaufsteller abziehen,
Klammer am Stecker abdricken.

Schlauchschellen 16sen und Schlauche abziehen.
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Steuergerat aus- und einbauen oder ersetzen

Rechte Seitenwandverkleidung vom vorderen FuRRraum
nach Losen des Keders und nach Entfernen der Halte-
stopfen abnehmen.

Das Steuergerat ist mit zwei Schrauben an der Seiten-
wand befestigt.

Kabelbaumstecker vom Steuergerat durch Zuriick-
driicken der Sicherungsfeder auf der linken Seite auf-
klappen und abnehmen.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge wie der
Ausbau,

Temperaturfiihler |1 ersetzen

Kabelbaumstecker (Zweifachstecker) abziehen.

Der Temperaturfihler |1 sitzt zum Teil im Kiihl-
mittel,

Deshalb Kihimittel teilweise ablassen und auffangen.
Temperaturfiihler 11 abschrauben,

Beim Einschrauben auf Drehmoment achten,

Der Temperaturfihler ist mit einem Ohmmeter
zwischen beiden Klemmen zu messen.

Sollwerte in Abhangigkeit der Temperatur sind den
"Technische Daten’” auf Mikro—Planfilm zu
entnehmen.

Steuerrelais ersetzen
Mehrfachstecker von Steuerrelais abziehen,

Abdichtung der Motorraum—Stirnwand etwas anheben
und Steuerrelais an Stirnwand aushangen.
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